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Dertil kommer, at udvidelser af de faste
anleg nu for alvor treenger sig pad som en
konsekvens af den ogede trafik. Der kan s&-
ledes blive tale om en fremrykmng af de
planlagte sporudvidelser pa strekningen Lej-
re-Holbzk, og det samme galder straeknin-
gen H«aje-Tﬁstrup—Roski]de. Det vil i forbin-
delse med de forestdende overvejelser om
beskaftigelsesplanerne blive afklaret, i hvor
stort omfang der er ekonomisk mulighed for
at tilgodese disse behov.

Nu er det heldigvis ikke ekstraordinere
bevillinger, der skal klare alle problemerne.
Der vil inden for DSBs samlede anlzgsram-
me lebende vaere mulighed for kapacitetsfor-
bedringer og moderniseringer. Dette gealder
naturligvis ferst og fremmest elektrificerin-
gen, der vil indebare ganske betydehge for-
dele i bade trafikal og energimassig henseen-
de. Desvearre kan et sa stort projekt ikke rea-
liseres pa f4 ar, men vi vil da allerede ved
dbningen af den ferste strekning, Keben-
havn-Helsingor, i 1985, hvis det gar som
planlagt, begynde at kunne se resultater. Jeg
kan dertil foje, at en fremrykning af elpro-
jektet ogsd indgér i beskeaftigelsesplanoverve-
jelserne.

Ogsa andre nyskabelser inden for DSB vil
se dagens lys i de kommende &r. Jeg kan her
nevne, at de jyske sidebaner, som endnu
betjenes af gammelt materiel, samt lyntogene
vil f& nyt materiel inden for de neste 5 ar,
ligesom 20 diesellokomotiver af typen ME
vil blive leveret inden overgangen til eldrift.

Selv om privatbanerne udferer en mindre
del af den samlede banetrafik, udger de dog
i de omrader, hvor de findes, et vasentligt
element i kollektivtrafikken. For sa vidt an-
gar finansieringen af investeringsforanstalt-
ninger pd privatbanerne er statens andel i
henhold til lovgivningen fastsat til 75 pct. af
udgifterne, mens de i den enkelte bane inter-
esserede kommuner udreder de resterende 25
pct. Finanslovbevillingen til dekning af sta-
tens andel blev i 1978 sterkt foreget i en er-
kendelse af de store moderniseringsbehov,
der treengte sig pa, og er for 1981 pa 38 mill.
kr. Til trods for denne forhejelse dekker be-
villingen ikke privatbanernes investeringsbe-
hov. Der er hidtil -givet storst prioritet til
sporfornyelser, der har veret nedvendige for
blot at holde kerslen i gang.

P4 beskaftigelsesplanen for indevarende
ar blev der afsat 60 mill. kr. med et aflob i
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1982 pé 25 mill. kr. til anskaffelse af rullende
materiel til privatbanerne. De midler, der er
stitlet til radighed, kan imidlertid ikke opfyl-
de de behov, som blev opgjort af privatba-
neudvalget allerede i 1978, idet midlerne kun
muliggjorde anskaffelse af 15 togsat.

Privatbaneudvalget har i januar méaned i
ar ajourfort vurderingen af behovet for serli-
ge anskaffelser af rullende materiel til privat-
banerne. Denne vurdering viser et umiddel-
bart behov for 16 togsat til et beleb af ca.
120 mill. kr. Det vil indgé i regeringens over-
vejelser om beskeftigelsesplanerne for 1982
og 1983 at afsztte belob til fremskyndelse af
den fornedne materielanskaffelse.

Jeg skal herefter vende mig mod det regio-
nale niveau og her starte med den speciclle
ordning, der er etableret i hovedstadsomra-
det. Det er jo ikke nogen ringe del af den
samlede kollektive trafik, der udferes her.
Loven herom blev vedtaget i 1977 og har
som konsekvens, at det fulde politiske og

~okonomiske ansvar for lokal og regional

bustrafik samt for de lokale banestrzkninger
~— det vil sige S-banerne og dieselstraekninger-
ne Ballerup~Frederikssund og Hillered—Hel-
singer — péhviler hovedstadsradet. Hertil
kommer, at hovedstadsrddet har adgang til at
udeve indflydelse p4 takst- og billetteringssy-
stem samt driftsomfang pa de ovrige bane-
strekninger 1 omraddet mod at afholde de
hermed forbundne merudgifter og indtagts-
tab.

Af hensyn til opretholdelsen af den byrde-
fordelingsmaessige neutralitet mellem staten
og hovedstadsradet blev der fastsat en arligt
reguleret kompensationsydelse, som skulle
modsvare statens nettobesparelse ved opga-
veomlagningen. Resultatet i hovedstadsom-
radet er velkendt, og ingen vil antagelig be-
stride, at det felles takstsystem for bane og
bus, som loven gav mulighed for, byder pa
betydelige fordele for brugerne.

Problemerne for HT er sikkert ligeledes
velkendte. Hovedstadsradet kan med det nu-
veerende takstniveau imodese et voksende
underskud i forbindelse med den kollektive
trafik. Problemerne i hovedstadsomradet er
dog nzppe heller uden sammenhzng med
det meget lave takstniveau, hovedstadsradet
har lagt sig p4 fra starten, og vanskeligheder-
ne ved lobende at f& det reguleret.

De fernzvnte ekonomiske vanskeligheder
preegede hovedstadsradets budgetlegning for



