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3/2 81: Foresporgsel om den kollektive trafik
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for-den kollektive trafik. Endvidere kan det
nok ikke udelukkes, at der méske ogsd er
tale om en begyndende holdningsandring i
befolkningen.

Med baggrund i pd den ene side denne
voldsomme og ganske hurtige &ndring i tra-
fikmonsteret og pd den anden side de gene-
relle krav om tilbageholdenhed med offentli-
ge udgifter finder jeg det ikke overraskende,
at der i dag visse steder kan konstateres van-
skeligheder med at opretholde et rimeligt
serviceniveau for den kollektive trafik.

Disse problemer forekommer imidlertid
ikke alene for den del af den kollektive tra-
fik, der er statens direkte ansvarsomride,
men ogsa for den del af den kollektive trafik,
som henhorer under andre offentlige myn-
digheders kompetenceomréde.

Med den seneste lovgivning pa omradet er
der skabt en klar opgavefordeling mellem de
tre administrative niveauer, saledes at kom-
petence og ekonomisk ansvar folges ad. Sta-
ten har generelt ansvaret for fjerntrafikken
samt for banetrafik herudover med undtagel-
se af de lokale streekninger i hovedstadsom-
radet. Amtsradene har ansvaret for den regi-
onale rutebiltrafik samt adgang til at ove
indflydelse pa banetrafikken mod betaling af
de dermed forbundne eventuelle meromkost-
ninger og indtzgtstab. Kommunerne har an-
svaret for den lokale bustrafik. En undtagel-
se fra dette monster dannes af hovedstads-
omradet. Det samme galder privatbanerne.
Det er regeringens opfattelse, at den opgave-
fordeling, der hermed er skabt pa den kollek-
tive trafiks omrade, er velmotiveret, og der er
ingen aktuelle planer om at @ndre herpa.

DSBs trafikudbud er et vasentligt element
i det samlede billede af den kollektive trafik.
1 de senere ar er der sket en rekke forbed-
ringer i denne statslige del af det kollektive
trafikudbud. Der kan navnes den gradvise
udbygning af timedriften, introduktionen af
nyt materiel i den jysk-fynske regionaltrafik,
etableringen af Arhus nerbane samt en rek-
ke mindre kapacitetsudvidelser med lengere
og ekstra tog i de mest efterspurgte perioder.

Dertil kommer de kapacitetsudvidelser,
der er muliggjort gennem de ekstraordinzre
tildelinger af midler. Ved omdisponeringen
af beskaftigelsesplanen fra 1977 fik DSB 36
mill. kr. i 1980. I den vedtagne finanslov er
der som et led i »Beskaftigelsesplan 81« til-
fort DSB 95 mill. kr. i indeverende ar og 60

mill. kr. i 1982 samt yderligere 100 mill. kr. i
indevaerende 4r efter serlig aftale mellem
forligspartierne.

Det materiel, der anskaffes for disse mid-
ler, vil forst fuldt ud veere indsat ved som-
merkoreplanen 1982. Der vil saledes ske for-
bedringer i intercitytrafikken, hvor de mest
benyttede tog vil blive forlenget. 1 regional-
trafikken over hele landet vil der bl. a. ske
en udbygning af tilbuddene i bolig-arbejds-
sted-trafikken.

Der er imidlertid ikke tvivl om, at der her-
igennem kun delvis er skabt grundlag for en
genopretning af det skaeve forhold mellem
kapacitet og eftersporgsel, som den eksplosi-
ve vekst i passagertallet har afstedkommet.
Nar indsatsen péd trods af de navnte merbe-
villinger ikke har kunnet folge med, har det
sin baggrund i to forhold. For det forste har
der varet en vasentlig sterkere stigning i
eftersporgslen end forventet. For det andet
har behovet for ekstra penge til den kollekti-
ve trafik vist sig i en periode, hvor alle omré-
der inden for det offentlige har méttet vere
tilbageholdende med ensker og pa visse om-
rider endog nedsette serviceniveauet af hen-
syn til landets ekonomiske situation.

Inden for trafikomrddet har regeringen
bestraebt sig for at friholde den kollektive
trafik for besparelser mod til gengald at fo-
retage en ekstraordinzrt kraftig opbremsning
i den statslige anlegsaktivitet pa vejomradet.
I 1981 er der saledes foretaget en beskaring
pa 275 mill. kr. af det statslige vejbudget,
mens beskaftigelsesmidlerne som naevnt er
kommet kollektivtrafikken til gode.

Nar denne omdisponering navnes, bor det
samtidig understreges, at det er nedvendigt
at sikre en rimelig standard pd vort vejnet.
Langt den sterste del af trafikken benytter
vejene. Det gelder ogsd hovedparten af den
kollektive trafik.

DSB har opgjort det samlede behov for
materielinvesteringer til 500 mill. kr. i perio-
den 1982-84 ud over, hvad der kan afholdes
inden for de normale anlegsrammer. Denne
opgerelse er udarbejdet ud fra et forsigtigt
sken over passagertilveeksten over de kom-
mende 3 ar pa i alt ca. 15 pct. Belabet er dog

- ikke tilstrekkeligt til at genskabe det tidligere

serviceniveau for den kollektive trafik, men
sigter udelukkende mod opnéelse af et — for-
holdene taget i betragtning — acceptabelt ni-
veau.



