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3/2 81: Foresporgsel om den kollektive trafik
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viklingen og har den gjort det indtil dato.
Uligheden i befolkningen — hvad dette som
hvad sd meget andet angér - er taget til.

Midt i 1970erne skiftede om ikke situatio-
nen s dog den officielle holdning til den
kollektive trafik. Fra at vare noget, der efter-
hdnden havde karakter af fattighjelp, blev
det regeringens erklerede politik at satse pa
bdde en udbygning og en forbedring af den
kollektive trafik.

Det er der blevet sagt mange smukke ord
om siden. Det blev fremhzavet i statsministe-
rens dbningstale, og at det ikke behovede at
vere tomme lofter, vidner ministeren for of-
fentlige arbejders entusiasme om. Da mini-
steren i august 1980 oversendte den populzre
udgave af Nordkoltrapporten — resultatet af
det store officielle forskningssamarbejde i de
nordiske lande — var det med en fremhavelse
af denne rapports markante konklusion: den
grundleggende problemstilling er politisk og
drejer sig om, hvilken udvikling der er on-
skelig; midlerne findes, hvis malet er givet.

At befolkningen for en gangs skyld bakker
op om regeringens malsetning, ses klart af
de ganske overvaldende stigninger i brugen
af den kollektive trafik. Selv bilister bruger
den — noget, ikke engang Nordkoltrapporten
turde tro pa. Grunden er naturligvis den ind-
lysende, at benzinen er blevet si dyr, men
péfaldende er det alligevel, at folk bliver i
den kollektive trafik, og at der kommer flere
og flere til. Situationen ligner altsa ikke den
seedvanlige, som man kender fra cigaretterne,
hvor sparsommeligheden, hver gang der har
veeret prisstigninger, er meget midlertidig.

Alt skulle séledes veere i den skenneste
orden og udviklingen ga i de rigtige baner.
Men hvad har vi? Trusler om voldsomme
takstforhejelser i det meste af det kollektive
trafikomrdde. Sa far vi i hvert fald pa ny de
sociale skavheder og et serviceniveau, der
efterhanden minder om det, stormagasinerne
tilbyder den forste udsalgsdag. De af folke-
tingsmedlemmerne, der af og til er i kontakt
med fallesklasse pa togene, vil vide det. Ja,
selv 1. klasse kan de privilegerede ikke have
i fred mere.

Den storste stabilitet i togdriften er efter-
handen den sikkerhed, hvormed forsinkelser-
ne dukker op. Materiellet er nedslidt og
overbelastet; menneskene, der betjener det,
ogsd. Og rutebilerne, busserne, er i hvert fald
ikke bedre. Det kniber mildt sagt med at hol-
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de standarden — for slet ikke at tale om at
leve op til maélsetningen med at forbedre
forholdene for den kollektive trafik.

Vi kan ikke vere sikre pa, at stigningen i
passagertallet fortsatter. Det kan endda veare
tvivisomt, om det nuvarende tal kan fasthol-
des. Der er grenser for alt, selv danskeres
tdlmodighed.

Det er pd denne baggrund, vi gerne vil
here lidt mere om sammenhzngen mellem
lofter og handling i regeringens politik.

Ministeren for offentlige arbejder (Risgaard
Knudsen):

Jeg skal med det samme understrege, at
jeg har opfattet forespergslen pi den made,
at der alene sigtes til den kollektive person-
trafik ad vej og ad jernbane. Forespergslen
giver mig saledes en velkommen lejlighed til
at redegore for regeringens almindelige syn
pé udbygning af den kollektive trafik.

Indledningsvis skal jeg erindre om den
trafikpolitiske redegerelse, som den davaren-
de socialdemokratiske trafikminister, Niels
Matthiasen, afgav her i tinget i 1975. Det
anfertes i denne redegerelse som et hoved-
formal at klarlzegge, hvorledes man pa et
realistisk grundlag kan lede trafikken i en
bedre retning, det vil sige i en kollektiv ret-
ning. Ud fra bl. a. redegorelsens synspunkter
har et stort flertal her i folketinget herefter
vedtaget en ny lovgivning pa den kollektive
trafiks omréde, ligesom der som bekendt er
sket en betydelig omdisponering af den ind-
sats, der sker over de offentlige budgetter,
sdledes at en sterre del af trafiksektorens
midler anvendes til kollektive trafikformal pa
bekostning af foranstaltninger til gavn for
den individuelle biltrafik..

I de sidste par ar er der sket en drastisk
@ndring i trafikbilledet. Biltrafikken, der
gennem mange ar har vearet stadigt voksen-
de, stagnerede i 1978 og har siden endog ud-
vist et fald. Derimod har bade den lette tra-
fik og den kollektive trafik haft vasentlige
stigninger. Jeg kan siledes navne, at f. eks.
den regionale banetrafik pa det seneste er
steget med 20-30 pct. pa &rsbasis. Arsagerne.
til disse markante @ndringer i trafikefter-
spergslen skal soges i den almindelige ind-
komstudvikling sammenholdt med prisstig-
ningerne for personbiltrafik og en tilbagehol-
dende takstpolitik samt udbudsforbedringer



