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gd imod denne indstilling om hastigheds-
graenser pa henholdsvis 80 og 100 km/t.

Jeg mener derfor, vi skal tiltrede dette
forslag, og jeg kan bemarke, at vi fortsatter
droftelserne i ferdselssikkerhedskommissio-
nen vedrerende bymessige omrader, vedro-
rende motortrafikveje, vedrerende de tunge
koretojer, og nar det arbejde er ferdigt i
faerdselssikkerhedskommissionen, er det na-
turligvis op til justitsministeren at treffe af-
gorelse om, hvorvidt der skal ske yderligere
@®ndringer i de hastighedsbegransninger, vi
har.

Bjorn Elmquist (V):

Ved dette lovforslag fra justitsministeren
flytter man si at sige de geldende hastig-
hedsbegransninger over fra en handelsmini-
steriel bekendtgorelse udstedt med hjemmel i
lov om forsyningsmeassige foranstaltninger til
feerdselsloven.

I venstre mener vi, at der nu foreligger
tilstreekkeligt fardselssikkerhedsmessige ar-
gumenter for, at det ikke leengere alene er de
energimzssige og de sparemassige hensyn,
der skal bzre de fartgrenser, der gelder i
Danmark. B

I mit parti kan vi henholde os til de for-
skellige argumenter, der er fremkommet i
den delbetzenkning fra ferdselssikkerheds-
kommissionen, som den foregdende ordferer

var inde pa. Jeg skal ikke g i detaljer med-

det.

Men der er et enkelt aspekt, jeg vil frem-
drage. Det er det, man kan kalde magnetef-
fekten: det forhold, at en hejere hastigheds-
greense pd motorveje og motortrafikveje kan
trekke trafik vaek fra det almindelige vejnet
over til motorvejene og motortrafikvejene,
der jo har en lavere uheldsfrekvens.

Hvis en sadan udvikling kunne péavises,
ville vi meget gerne slutte op om den. Men
efter nogle dreftelser har vi henholdt os til
det bilag bagest i delbetznkningen, der er
kommet fra vejdirektoratet, og jeg vil citere
fra side 4 i dette bilag:

»Det ses, at aflastningen af det evrige vej-
net ikke er sa stor, at den resulterende
uheldsbesparelse opvejer foregelsen af uheld
pa motorvejsnettet. Nettoresultatet er saledes
en beskeden foregelse af antallet af uheld.«

P4 side 5 har man provet at tage trafikom-
kostningerne med, og dér siger man - jeg
citerer igen:

»Ud fra en senere trafikekonomisk vurde-
ring ligger der ... en samfundsekonomisk
besparelse i dette, men besparelsen ligger
alene pa tidselementet, idet bade kerslen og
uheldene giver anledning til en foregelse af
trafikantomkostningerne.«

Derfor konkluderer vi, at denne magnetef-
fekt nok ikke kan siges at have sé stor betyd-
ning, som man kunne enske sig.

Hvad eventuelle nye hastighedsgranser i
bymassig bebyggelse angar, og hvad den
tungere trafik angar, hedder det i bemaerk-
ningerne til justitsministerens lovforslag, at
det vil man vende tilbage til, nar trafiksik-
kerhedskommissionen nar dertil. Det er vi
ogsa med pa. .

Et enkelt punkt vil jeg sxtte spergsméils-
tegn ved. Det hedder i pkt. 7 i justitsministe-
rens bemarkninger til lovforslaget, at 250.000
kr. skal bevilges til Radet for Sterre Feerd-
selssikkerhed i forbindelse med lovens ikraft-
treeden. Det har vi svert ved at forstd. Der er
jo ikke tale om nye hastighedsgrenser, men
om, at man fastholder de gamle, og for den
store offentlighed ma det veaere — undskyld,
jeg siger det — flintrende ligegyldigt, om ha-
stighedsgraenserne stir i en handelsministeri-
el bekendtgorelse eller i ferdselsloven. Sa de
250.000 kr. vil vi meget gerne henstille at
man sparer.

Om der sa skal ivarksazttes en generel
kampagne for overholdelse af hastigheds-
grenserne,-er en anden snak.

Med disse bemarkninger vil vi tilsige stot-
te til lovforslaget.

Annelise Gotfredsen (KF):

Det er naturligvis med tilfredshed, vi ime-
deser en @ndring af hastighedsgrenserne,
som er begrundet i feerdselsmassige hensyn.
Flertallet i den konservative gruppe har givet
tilslutning til den foresldede @ndring pa veje
uden for tattere bebygget omrade fra 90
km/t til 80 km/t. Vi finder det tilstreekkeligt
godtgjort, at den stedfundne hastighedsned-
settelse har haft en betydelig nedszttende
virkning pa ulykkernes antal.

Det kan maske undre, at den generelle
nedszttelse af hastighedsgreenserne ikke har
haft nogen virkning i retning af, at trafikska-



