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[Otto Morch]

vi skal koncentrere os om under denne de-
bat. :
Jeg kan dog ikke undlade i den vintersitu-
ation, vi har nu, at komme med et par be-
markninger om de foranstaltninger, man fra
vejmyndighedernes side satter ind for at hej-
ne ferdselssikkerheden — eller snarere det
modsatte, idet man har bebudet ret store be-
gransninger i vinterforanstaltningerne. Jeg er
meget betenkelig ved disse besparelser, og
derfor beder jeg bade trafikministeren og
Jjustitsministeren, der har ansvaret for fard-
selssikkerheden, om meéget neje at folge den
udvikling. Jeg har personlig den opfattel-
se... :

Formanden:

Ma jeg lige sige til ordfereren, at det jo
altsd ikke er det, der er til forhandling.

Otto Merch (S):

Jeg kommer tilbage -til selve lovforslaget,
hr. formand.

Formanden:

Ja, det vil jeg ogsa bede om. Men da der
sdledes er lagt op til, at alle andre kan tage
det samme emne op, beder jeg om, at man
holder sig nogenlunde til det, der er pa dags-
ordenen.

Otto Merch (S):

Jeg vil bare sige, at jeg er meget bange for,
at det gér ud over ferdselssikkerheden, og at
besparelserne gar flojten ved, at vi far mer-
udgifter pa hospitalsomradet.

Naér det drejer sig om ferdselssikkerheden,
er det fortsat den menneskelige faktor, som
er mest betydningsfuld. Der er fra ferdsels-
sikkerhedskommissionen afgivet en betaenk-
ning om en mere effektiv kereuddannelse.
Den venter nu pad at blive udmentet i prakti-
-ske foranstaltninger. Jeg er ikke i tvivl om, at
en mere effektiv uddannelse af motorforere
vil vise meget positive resultater i det kom-
mende ferdselssikkerhedsarbejde.

Mé jeg derefter vende mig mere konkret
til lovforslaget om @ndringer af ferdselslo-
vens generelle hastigheder pa veje uden for
tettere bebyggede omrader samt motorveje.
Det er ferdselssikkerhedskommissionens be-
teenkning, der ligger til grund for dette lov-
forslag, og jeg synes, vi her far underbygget

et meget vigtigt argument for, at de ved han-
delsministeriets bekendtgorelse af 9. marts
1979 indforte hastighedsbegransninger nu
bliver geldende i ferdselsloven. De er som
bekendt pa 80 km/t pa veje uden for tazttere
bebygget omrade, altsad landevejene, og 100
km/t p4 motorvejene.

Vi er i faerdselssikkerhedskommissionen
ndet frem til, at der, efter at den generelle
nedszttelse af hastighederne blev ivarksat
fra den 5. marts 1979, virkelig er opnaet en
markant positiv feerdselssikkerhedsmeessig
effekt. Derfor kan kommissionen enstemmigt
anbefale navnte hastighedsbegr@nsning ' p4
80 km/t pa landevej. Et anseligt flertal i
kommissionen finder endvidere, at der 0gsa
pd motorvej har varet en si sterk effekt
ferdselssikkerhedsmassigt, at man ber fast-
seette hastighedsgraensen her til 100 km/t.

Vedrerende mindretalsindstillingerne i
kommissionen for sa vidt angar hastigheder-
ne pd motorvej vil jeg blot henvise til be-
mearkningerne til lovforslaget og til ferdsels-
sikkerhedskommissionens betzenkning. Af det
statistiske materiale, der bla. er udarbejdet
for radet for trafiksikkerhedsforskning og
vejdirektoratet, fremgar det meget klart, at
ferdselslovens generelle hastighedsbegrans-
ninger ber nedsettes i overensstemmelse med
narverende lovforslag.

Det fremgar saledes af betenkningen, at
ved milinger foretaget i perioden 15. marts
til 30. september 1979 sammenholdt med til-
svarende periode i 1978 er der sket et fald i
gennemsnitshastigheden og hastighedsspred-
ningen og tillige et fald i uheldstallet. Reduk-
tionen i hastighedsspredning betyder storre
ferdselssikkerhed, fordi man derigennem far
feerre af de farlige overhalinger.

Faldet i uheldstallet for landevejene i den
nzvnte periode er meget markant. Det er pa

- 15 pet. Uheldstallet for motorvejéne for hele

1979 var 7 pct. lavere end i 1978. Det taler
helt klart for store sikkerhedsmassige resul-
tater.

Sammenholdes uheldstallet pa motorveje-
ne med trafikarbejdet pd motorvejene, far vi
et endnu bedre resultat. Sa giver det et fald i
uheldsfrekvensen i 1979 pa 1015 pct. set i
forhold til udviklingen, som den tegnede sig
i de to foregiende 4r. ‘

Med disse klare dokumentationer af bety-
delig storre feerdselssikkerhed via hastigheds-
begraensninger vil det ikke vare forsvarligt at



