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[Voigt]

billet mellem Sendre Stremfjord og Godt-
héb, som SAS skal have for en billet mellem
Sendre Stremfjord og Kebenhavn.

Besvarelse (24/9 81):

Ministeren for Grenland (Tove Lindbo Lar-
sen):

Lov nr. 324 af 13. juni 1973 omhandler
alene setransport af gods til Grenland. Der
er sdledes ikke givet Den kgl. grenlandske
Handel monopolstilling med hensyn til trans-
port af gods i og fra Grenland.

KGH’s varetagelse af forsynings- og besej-
lingstjenesten bygger pd princippet om besej-
lingens enhed: Hele Grenland besejles til
samme fragtrater for samme godsformer un-
der den forudsatning, at atlanttrafikken eko-
nomisk hviler i sig selv. Til besejling af
Nord- og Ostgrenland ydes dog et sarligt
tilskud.

Gennem det navnte princip sikres forbru-
gerne i Grenland den billigste befragtning
med de generelle ekonomiske fordele, der
opnds gennem stordrift: Sterre fleksibilitet
og omfattende godsplanlegning.

Ophaevelse af lov nr. 324 indebarer, at
tilskuddet til besejlingen af vanskeligt tilgaen-
gelige dele af Gronland ma foreges, hvis ik-
ke forbrugerne i disse omrader skal betale de
ogede omkostninger i form af forhejede
fragtrater. Det er netop i disse omrader, at
den okonomisk darligst stillede del af den
gronlandske befolkning bor. Opgivelse af
besejlingens enhed vil ud over det sociale
aspekt medfere, at KGHs langtidschartrede
tonnage ikke vil kunne udnyites fuldt ud
med vasentlige samfundsekonomiske tab til
folge.

Ifolge KGHs fragtregulativ af 1. januar
1981 er fragten for 1 ton stykgods fra Gren-
land til Alborg og retur 1.990 kr. I det n&vn-
te eksempel mellem Julianehdb og Godthib
andrager direkte befragtning ifelge tariffen
for den samme godsmangde 820 kr. Péstan-
den om, at det er billigere at sende varer
mellem Julianehab og Godthab via Alborg
end direkte mellem de to byer, er pd denne
baggrund ikke rigtig.

Gronlandsfly varetager den interne passa-
gertrafik i Gronland. Selskabet har ikke ene-
ret pd godsbefordring ad luftvejen internt i
Gronland og deltager ejheller i flyvning til
og fra Gronland. Staten yder tilskud til bil-

liggorelse af gods- og billettaksterne i den
interne flyvning. Der er til dette formal segt
22 mill. kr. pa finansloven for 1981.

Overtager andre private luftfartsselskaber
visse dele af det interne grenlandske rutenet,
fortrinsvis de givtige streekninger, betyder
dette for Gronlandsfly, at grundlaget for ind-
teegtsudjeevning til fordel for tariferingen pé
de mindre rentable dele af det grenlandske
rutenet bortfalder med vesentligt ogede
statstilskud eller betydelige prisforhgjelser til
folge.

Arsagen til de meget hoje billetpriser i den
interne flyvning skal seges i, at en vasentlig
del af trafikeringen udferes med helikoptere,
som ikke har kapacitet og stabilitet svarende
til fastvingede fly. Driftsomkostningerne i
forbindelse med helikopterdrift er betydeligt
hejere end ved drift af fastvingede fly. Det er
ikke i Gronland muligt at omlagge hele den
interne beflyvning til fastvingede fly, idet der
ikke er mulighed for at anlaegge startbaner
for sddanne ved alle gronlandske byer.

Spm. nr. 1540

Til ministeren for skatter og afgifter (15/9 81)
af:

Voigt (FP):
»Hvor meget er forbruget af fremmed va-

luta faldet, siden energiafgifterne og char-
terafgiften blev forhajet 7«

Begrundelse

P4 speorgsmél nr. 74 - stillet af samme
sporger — svarede tidligere minister for skat-
ter og afgifter, hr. Karl Hjortnas, den 28.
oktober 1980, at disse forhejelser skulle ses
pa baggrund af nedvendigheden af at ned-
sette forbruget af fremmed valuta.

Her knap et ar efter denne besvarelse mé
det veere muligt at oplyse, hvor meget forbru-
get af fremmed valuta sé er faldet.

Besvarelse (23/9 81):

Ministeren for skatter og afgifter (Mogens
Lykketoft): :

Det af energistyrelsen registrerede bruttoe-
nergiforbrug her i landet var i 1. halvér 1981
16 pct. lavere end i samme periode i fjor.
Korrigeres for forskelle i vejret (graddage)
samt nettoimport af elektricitet, skennes der



