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Besvarelse (18/6 81):

Ministeren for offentlige arbejder (Risgaard
Knudsen):

DSB har over for savel Tyske Forbunds-
baner (DB) som det tyske selskab Kombiver-
kehr KG, der har eneret pa huckepack-trans-
port i Vesttyskland, udtrykt enske om at ve-
re aktivt engageret i huckepack-forbindelsen
Flensburg-Bochum Langendreer. Ved tresi-
dede forhandlinger herom meddelte DSB, at
man onskede at medvirke til og fa indflydel-
se pa markedsferingen af den navnte forbin-
delse over for danske kunder for herved at
sikre en indflydelse p& den videre udvikling
af denne transportform og i saerdeleshed for
at sikre en evt. videreforelse af forbindelsen
til/fra Danmark.

Kombiverkehr har til opgave at forestd
transport af lastbiler og veksellad pa jernba-
ne for vognmand og lastbilspediterer, og
Kombiverkehr betragter det pd denne bag-
grund som en hovedopgave at varetage alene
vognmandenes og lastbilspediterernes inter-
esser.

Med begrundelse heri meddelte man, at
man — da forbindelsen fra Flensburg er en
ren tysk forbindelse, som drives i henhold til
tyske regler — alene enskede sig reprasente-
ret pa det danske marked ved organiserede
danske vognmend.

I samme forbindelse nzvnte Kombiver-
kehr, at en forlengelse af forbindelsen til/fra
Danmark kun kunne komme pa tale, hvis det
skulle vise sig, at der ikke kunne genereres
trafik nok fra Flensburg, hvilket en indke-
ringsperiode métte vise.

DSB har derfor accepteret, at Foreningen
af Danske Eksportvognmand (FDE) gennem
et serligt selskab, FDE-Kombi AmbA, alene
repraesenterer Kombiverkehr KG i Danmark.

Det er dog fra alle sider klart tilkendegi-
vet, at man forudsetter DSBs deltagelse i et
dansk »Kombiselskab«, nar en huckepack-
trafik etableres til/fra Danmark. DSB har
uden stemmeret adgang til deltagelse i FDE-
Kombi AmbAs bestyrelsesmoder og general-
forsamlinger.

Med hensyn til planerne for huckepacktra-
fik i Danmark, kan jeg oplyse, at der i DSBs
planovervejelser indgér en huckepackforbin-
delse Frederikshavn—Padborg med tilslutning
til det vesttyske net.

En sadan forbindelse krever en betydelig
ressourceindsats til anlagsarbejder, som kre-
ves for at tilvejebringe det nedvendige frit-
rumsprofil, og den kan derfor tidligst etable-
res i 1985. Hovedparten af disse anlagsarbe;j-
der ligger dog nord for Fredericia, siledes at
der med mindre ressourceindsats pa relativ
kort tid kan etableres en huckepackforbin-
delse fra trekantomradet til Vesttyskland.

En forelobig markedsundersogelse blandt
eksportvognmand har imidlertid vist, at en
del af kunderne for en forbindelse fra tre-
kantomradet vil foretrekke Flensburgforbin-
delsen, bl. a. pa grund af eksportvognman-
denes mange faciliteter i Padborg. Men DSB
arbejder videre med planen.

DSBs planovervejelser omfatter ogsé
huckepackforbindelser Ringsted—Esbjerg og
Kobenhavn-Esbjerg, baseret pa transport af
lastbiltrailere til/fra England. Skitseplanerne
til disse forbindelser er blevet til i et samar-
bejde med de potentielle brugere, der er ind-
budt til de afsluttende prisforhandlinger, som
skal vise, om projekterne er skonomisk be-
redygtige.

Spm. nr. 1047

Til ministeren for offentlige arbejder (26/5 81)
af:

Dohrmann (FP):

»Har ministeren eller andre medlemmer af
regeringen undersegt muligheden for gennem
EF at opna gkonomisk stette til en fast for-
bindelse over Store Belt, og hvor store belob
forventes det at Danmark ma yde til bygnin-
gen af en tunnel under Kanalen mellem Eng-
land og Frankrig?«

Begrundelse

Der henvises ti Europa-Parlamentets skri-
velse til folketinget af 15. maj 1981, hvoraf
det fremgar, at Europa-Parlamentet helhjertet
stotter en fast forbindelse under Kanalen.

Da det forekommer helt urimeligt, at bl. a.
danske skatteydere skal betale til den slags
projekter, finder spergeren det interessant at
fa oplyst, om den danske regering samtidig
har henledt opmarksomheden pa en fast for-
bindelse over Store Bzlt eller blot har givet
sin stotte til omtalte projekt.
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