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[Ilvar Hansen]

det tilsigter en si hoj bilbeskatning, og nu er
den afgiftsskrue knzekket.

Hvis vi endelig skal se pa den finanspoliti-
ske side af sagen, er jeg ikke i tvivl om, at en
nedsattelse af automobilbeskatningen ville
betyde, at provenuet steg.

S& vil jeg gore den tilfojelse, at jeg synes,
det er bedroveligt at here, at det eneste argu-
ment, ministeren har, er en formodning om
og en mistenkeliggorelse i retning af, at en
nedsettelse af registreringsafgiften blot vil
betyde hejere avancer.

Jeg vil opfordre regeringen til at opgive
det alt for store snzversyn, regeringen giver
udtryk for i denne sag, og forsege at betragte
disse problemer i en lidt sterre sammenhang,
end ministeren hidtil har gjort.

Halvgaard (FP):

Den 20. maj behandlede folketinget et be-
slutningsforslag om endring af registrerings-
afgiften af motorkeretojer stillet af sociali-
stisk folkeparti.

I dag skal folketiget behandle et forslag
fra de konservative og venstre om nedszttel-
se af bilbeskatningen, et forslag, der jo stort
set drejer sig om den samme sag, og som
derfor er blevet debatteret indgaende tidlige-
re.

Af den grund skal jeg ikke forlenge de-

batten, men blot henvise til vor ordferers -

indleeg i debatten vedrerende beslutningsfor-
slag nr. B 107.

Forslaget indebarer fordele og ulemper,
ligesom det indeholder nogle provenumaessi-
ge konsekvenser, som vi ensker belyst under
udvalgsarbejdet.

Kalnzs (SF):

SF kan ikke gid med til at nedsztte det
samlede afgiftsniveau for bilbeskatningen. Vi
vil derimod gerne vare med til en omlag-
ning. Vi synes ikke, det er den mest hensigts-
massige made, man har lavet bilbeskatnin-
gen pd, og har derfor ogsid selv fremsat et
forslag til folketingsbeslutning om, at man i
hejere grad tog hensyn til bilernes energioko-
nomi og nedsatte afgiftsniveauet for de biler,
som havde et lavt benzinforbrug.

Vi vil altsd gerne veaere med til en omleag-
ning, men ikke til en generel nedsattelse.

Hvis der er modstand mod en omlagning,
som skulle fastlegge afgifterne i forhold til
energiforbruget, vil vi ogsi gerne vere med

til en omlegning, som sigter pa at billiggere
de billigste biler. Men det m4 efter vores op-
fattelse s ogsa medfere en forhejelse af af-
giften for de dyrere biler.

Der bliver i forslagets bemerkninger talt
om, at nogle mennesker har brug for biler,
enten fordi de ikke kan undvaere dem direkte
i deres daglige arbejde eller som middel til at
komme til og fra arbejde, og at de er kom-
met i klemme ved, at biler er blevet sa dyre.
Hvis det er det problem, man vil lose, synes
jeg man fra forslagsstillernes side skulle ga
ind pd den problematik, jeg navner her, for
det vil hjelpe de folk, der har brug for en bil
pa den made.

En anden ting, der bliver nevnt som argu-
ment for at senke bilbeskatningen, er, at det
skulle skaffe flere arbejdspladser. Jeg mener
nu, at der er mange andre ting, som ville
hjelpe vesentligt mere i retning af at frem-
skaffe arbejdspladser end det at gore det bil-
ligere at kobe nye biler, som jo skal importe-
res fuldstendig fra udlandet. Vi vil f. eks.
gerne ga med til periodiske syn og har selv
stillet forslag om det i sidste folketingssam-
ling, og vi vil gerne ga med til en aftrapning
af vaegtafgiften for @ldre biler, saledes at det
i hejere grad kan betale sig at holde bilerne i
stand; dermed vil folk, der ikke har si godt
rdd, f4 bedre mulighed for at beholde den
bil, de har brug for.

Vi har selv rejst det spergsmal under sam-
rad i skatte- og afgiftsudvalget, om man kun-
ne fjerne afgifterne ved genopbygning af bi-
ler, og det var med stor glede, at vi herte,
der var ved at ske noget pa det omrade,
nemlig at man vil lette afgiftsberegningen,
nir man genopbygger biler, ved at undtage
lakeringen fra beregningen. Vi synes, det er
vaesentligt, at man ger det, for det giver mere
arbejde, og det forhindrer ogsd, at vi skal
importere nye biler.

Sa bliver der i forbindelse med forslaget
navnt, at der er lavet en undersogelse, som

. viser, at det faktisk er billigere for samfun-

det, at der anvendes transport med private
biler, end det er at bruge kollektiv trafik.
Dertil vil jeg gerne sige, at der jo ogsa fore-
ligger en anden undersegelse, som ikke er
navant her, nemlig Nordkolt-undersogelsen,
som viser, at der var virkelig store belgb af
spare, hvis man indrettede samfundet i hoje-
re grad pé kollektiv trafik end som i dag pa
den private biltrafik. Sa hvis man skal under-



