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Nogle af udvalgets spergsmal til justitsministeren og dennes svar herpa

Sporgsmal 1:

»Findés der materiale fra Sverige, der be-
Ivser fordele og ulemper ved differentierede
hastigheder pd almindelige landeveje”«

Svar:

Betenkningen »Trafiksiikerhet — problem
och atgiirder«, der er afgivet af Trafiksiker-
hetsutredningen i august 1980, indeholder pa
side 105-116 en beskrivelse af de svenske
erfaringer vedrorende hastighedsbegrensnin-
ger. Det fremgdr heraf, at der siden 1968 er
foretaget forsog- 'med differentierede hastig-
hedsbegrensninger i Sverige. Forsogene har
medfort, at der pa hele det svenske vejnet er
fastsat generelle hastighedsbegrensninger, og
at der pad veje med god standard er fastsat en
hojere hastighedsgriense end pa veje med
darligere standard. Tilretteleeggelsen af forso-
get er sket efter et system, som i princippet
er uforandret i dag. Dette indebwrer, at der
inden for txettere bebygget omrade er fastsat
en generel hastighedsbegrensning pa 50 km i
timen med mulighed for at linsstyrelsen kan
beslutte fravigelser. Uden for tattere bebyg-
get omrdde geelder en hastighedsbegrensning
pd 70 km i timen, hvor Trafiksiikerhetsverket
dog har fiet adgang til, at hojeste tilladte
hastighed kan forhojes til 90 eller 110 km i
timen eller pd motorvej 90, 110 eller 130 km
i timen. Hastighedsgreensen 130 km i timen
er ikke anvendt siden 1970.
© 1 .1978/79 blev de nzvnte granser gjort
permanente. ,

Det fremgar endvidere af bet@nkningen,
at Statens viig- og trafikinstitut har udarbej-
det en rapport angiende 70 km i timen-
grensens effekt pad ulykker og hastigheder.
Resultatet af denne undersogelse var, at an-
tallet af ulykker pa »riksviger« og gennem-
gaende lansvigar mindskedes kraftigt i for-
hold til, da disse veje havde en generel ha-
- stighedsbegransning pa 90 km i timen. Fal-
det i ulykker udgjorde for uheld med materi-
el skade 15 pct., for uheld med personska-

deulykker 24 pct. samt for uheld med sveart
eller lettere skadet 29 pct. Middelhastigheden
faldt. i gennemsnit §-10 km i timen pa de
bedste veje og 5-7 km i timen péa de ringere
veje. Pa veje med uforandret hastighedsgran-
se (90 km i timen) steg antallet af ulykker i
undersogelsesperioden.

Statens vig- og trafikinstitut har ogsa fore-
taget undersogelse af effekten af nedsattel-
sen af hastigheden fra 110 km i timen til 90
km i timen. Ved malinger foretaget i 1969-70
konstateredes, at der ved nedsettelsen af ha-
stighedsbegransningen fra 110 km i timen til
90 km i timen skete et fald pa 30 pct. i »u-
heldskvoten«,

Sporgsmal 2:
»Hvor stor en andel af ulykkerne fra 1972
til 1979 med henholdsvis dodelig og ikke do-

_delig udgang har forbindelse med forseelser,

der omfatter overtraedelse af de generelle far-
trestriktioner, herunder sparerestriktionerne,
og med forseelser eller situationer under dis-
se T«

Svar:

Justitsministeriet har fra Radet for Trafik-
sikkerhedsforskning indhentet nedenstdende
udtalelse, som justitsministeriet kan henholde
sig til: .

»Politiets indberetninger til Danmarks Sta-
tistik, som er en hovedkilde for trafiksikker-
hedsforskningen, indeholder som hovedregel
ikke oplysninger, der er anvendelige til be-
svarelse af sporgsmalet.

Forseelser af den nzvnte art er desuden
generelt vanskelige at eftervise med tilstrak-
kelig sikkerhed til at kunne danne grundlag
for tiltale.

Politirapporter og domsmateriale er af
denne grund et helt utilstreekkeligt grundlag
for besvarelse af sporgsmalet ud over at vare

-tidsrovende at opsoge og bruge. Neranalyser

af- trafikulykker, som med andre formal er
udfort af Radet for Trafiksikkerhedsforsk-



