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Generelle  hastighedsbegriensninger  som
sikkerhedsfaktor gor det ikke alene. Fwerd-
selskultur, bedre koreundervisning, indforelse
af obligatorisk ferdselsundervisning i skoler-
ne. fierdselspropaganda, vejnettets beskaffen-
hed. ogede benzinpriser m. v. er alle ligeveer-
dige faktorer pa linie med generelle hastig-
hedsbegriensninger.

Generelle hastighedsbegriensninger  kan
have en positiv indvirkning pa nedgangen i
frerdselsuheld. men de generelle hastigheds-
begrensninger kan ogsa have en negativ
virkning. for sa vidt angar [erdselslovens §
11, som er udgangspunkt for bedommelse af
en given hastighed. Det er undertegnedes
indtryk. at de generelle hastighedsbegrens-
ninger kan virke slovende pd den ellers ar-
vagne trafikant set i relation til, at den ko-
rende altid skal afpasse hastigheden efter
-forholdene med serligt hensyn til andres sik-
kerhed. og den korende skal herunder tage
hensyn til vej, vejr og sigtforholdene.

Med indforelse af lave generelle hastig-
hedsbegriensninger vil trafikanten af’ gammel
vane tilpasse sin hastighed efter den pa ste-
det vierende hojest tilladte generelle hastig-
hed og i mindre omfang end tidligere tage
hensyn til andre forhold, som muligvis krie-
ver en lavere hastighed.

Undersogelserne angdende en nedsiettelse
af trafikuheld i forbindelse med indforelse afl
generelle hastighedsbegrensninger bor folges
op af nye undersogelser for sd vidt angir de
menneskelige faktorer, idet man i dag i al for
stor grad alene baserer sine vurderinger pd
vejtekniske og statistiske madlinger uden at
tage hensyn til de menneskelige faktorer.

Siledes angiver man, at hastighedsbe-
griensningen er en hovedarsag til de lavere
uheldstal og det @ndrede trafikmonster.

Det er undertegnedes indtryk, at hvis man
foretog en gallupundersogelse i den danske
befolkning og spurgte dem, hvad hovedirsa-
gen til. at de korte langsommere, var, ville
man fa folgende svar i folgende rekkefolge:

1) Hastigheden var nedsat pa grund af de
sterkt forogede brendstofpriser.

3) Hastigheden var nedsat pa grund af de
hoje ferdselsboder.

3) Det kan veere farligt at kore for sterkt.

4) Man onsker at overholde de generelle
hastighedsbegransninger.

Landevejstratikken

Undertegnede kan ga ind for en generel
hastighedsbegransning pa 80 km/t pa andre
veje end motorveje og motortrafikveje uden
for tettere bebygget omrade.

En betingelse for en @ndring af ferdsels-
lovens § 42, stk. 1, pkt. 2, er dog, at man
samtidig. @ndrer ferdselsiovens § 43, stk. 1,
pkt. 2. siledes at” hastigheden for anden bil
(lastbil), hvis totalvegt overstiger 3.500 kg,
wndres fra de nuverende 70 km/t til &0
km/t pa landeve;j.

Ordlyden i ferdselslovens § 43, stk. 1, pkt.
3. bor ligeledes @ndres. saledes at lastbil med
pihxngsvogn eller sattevogn ligeledes mé
kore med en hastighed pa 80 km/t pa lande-
vej.

De foresliede @ndringer vil nedsztte de
farlige overhalinger pa almindelig landevej,
hvor personbil med 80 km/t overhaler en
lastbil eller lastvognstog. der ‘korer med en
hastighed 70 km/t.« :

Mindretallet onsker i denne forbindelse at
indskyde, at hastighederne aldrig méd blive
storre, end at koretojet ved alle belastnings-
forhold skal kunne bremses p& en sikker,
hurtig og virksom méde.

»Det er i ovrigt undertegnedes indtryk, at
§ 5 i justitsministeriets cirkulere nr. 88 af 14.
april 1977 bor @ndres i overensstemmelse
med ordlyden i ferdselslovens § 42, stk. 3,
siledes, at der uden for tettere bebygget om-
rade pa almindelig landevej kan fastsattes en
hojere hastighedsgreense end den generelle
hastighedsgrense, safremt omstendigheder-
ne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det og
afgorende ferdselssikkerhedsmeessige hensyn
ikke taler derimod.

Der er visse vejstrekninger i Danmark,
som pa grund af trafiktzethed, uden tvaerga-
ende trafik m. v., kunne tilsige en hojere ha-
stighed end 80 km/t.

Motorvejstrafikken

Vejdirektoratets notat af 11. august 1980
om virkningen af at have hastighedsgrensen
pd motorveje til 110 km/t bygger pd bereg-
ninger baseret pa den koordinerede uhelds-
statistik fra 1976-78. .

Den koordinerede uheldsstatistik bygger
pa kun 19.972 indberettede uheld ud af i alt
70.045 indberettede uheld i perioden 1976-
78.



