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de antal cvklister. De statistiske oplysninger,
der pd nuvarende tidspunkt foreligger for
fierdselssikkerhedskommissionen,  viser  da
ogsd, at medens det samlede ulvkkestal fal-
der. kan der for de lette-trafikanters vedkom-
mende Konstateres en stigende tendens. Ogsa
dette taler efter mindretallets opfattelse i hoj
grad for, at en nedswettelse af den generelle
hastighedsgriense i byerne bor gennemfores
hurtigt.

Den af mindretallet foresliede griense pa .

S0 km i timen svarer til. hvad der er gelden-
de i en rickke andre lande med en trafik-
struktur som den danske.

Herefter indstiller mindretallet lovforslaget
til vedragelse med de af mindretallet stillede
endringsforslag nr. 1 og 7.

Et tredje mindreral (det radikale venstres
medlem af udvalget) indstiller lovforslaget til
veditagelse med wendringsforslag nr. | og 7.
der vedrorer nedsettelse af den maksimale
hastighed fra 60 til 50 km t i tiettere bebyg-
gede omrader.

Mindretallet finder, at det ville veere on-
skeligt med langt mere differentierede hastig-

~hedsbegrensninger savel pd landeveje og
motorveje som i byomrader. De trafiksikker-
hedsmeessige konsekvenser heraf er belyst i
besvarelsen af’ sporgsmal 9 (optrykt som
sporgsmdl 1 i bilaget til betwenkningen), der
vedrorer hastighedsbegriensningerne i Sveri-
ge.
A udvalgsarbejdet er det fremgdiet, at ju-
stitsministeren finder, at de gldende regler
giver tilstrickkelig mulighed for at fastsectte
lokale hastighedsbegrensninger. Mindretallet
onsker at pipege, at det ofte lokalt er meget
vanskeligt at fi nedsat hastigheden pa en
bestemt vejstrekning, selv om der er klare
trafiksikkerhedsmessige begrundelser for det.

Gennemfores hastighedsbegrensningen pa
50 km/t, bliver behovet for en smidig admi-
nistration af dispensationsreglerne endnu
mere pakravet, idet der her bliver behov for
pa visse' vejstrekninger (f. eks. indfaldsveje
o. lign.) at tillade hastigheder over 50 km/t.

Det skal endvidere papeges, at det for-
mentlig uden sikkerhedsmessige konsekven-
ser vil vere rimeligt at indfore mere differen-
tierede hastigheder (pa forskellige tider af
dognet) pa motorveje.

Mindretallet opfordrer derfor ministerén

til i de nermeste ar at administrere reglerne’

om fravigelse af lovens generelle hastigheds-
grienser mere smidigt end hidtil.

Et fierde mindretal (kristeligt folkepartis
medlem af udvalget) indstiller lovforslaget til
vedtagelse med @ndringsforslag nr. 3 og 5.

Et femte mindretal (Kjarulff-Schmidt (FP))
oplyser, at fremskridtspartiets folketingsgrup-
pe vil stemme delt ved lovforslagets 3. be-
handling. Mindretallet finder det i ovrigt be-
klageligt. at justitsministeriet kun delvis har
vieret i stand til at begrunde lovforslaget og
beskrive dets konsekvenser. Mindretallet fin-
der endvidere, at det af svarene fremgar, at
ferdselspolitiets indsats er sardeles uhen-
sigtsmeassigt prioriteret. og at der vil kunne
spares menneskeliv, og at antallet af ulykker
vil blive reduceret vasentligt. hvis politiet
reducerede den ret ligegyldige kontrol med
overholdelse af de generelle fartbegrensnin-
ger og koncentrerede indsatsen mere direkte
mod de egentlige ferdselssikkerhedsovertrea-
delser.

Mindretallet vil i ovrigt redegore for sin
stilling til lovforslaget ved dettes 2. behand-
ling.

Et sjette mindretal (Knud Lind (FP)) kan
tiltrede det aft mindretallet ovenfor (Kjie-
rulff-Schmidt (FP)) anforte og henviser i ov-
rigt til sin mindretalsudtalelse i betnkning
nr. 90571980 (delbeteenkning om generelle
hastighedsbegrensninger (veje uden for tewet-
tere bebygget omride samt motorveje)). hvori
er anfort:

»Man kan til tider undre sig over, at .men-
neskeracen er den eneste dyreart blandt Jor-
dens pattedyr, som under sin daglige feerden
lemlester eller dreber egne artsfzller.

En af drsagerne til denne naturstridige
adferd kan veere, at mennesket fra naturens
hind slet ikke er skabt til at kore rundt i tek-
niske indretninger pa fire hjul.

De tekniske fremskridt krever sine ofre i
form af feerdselsuheld.

Da man ikke kan swtte udviklingen i sta.
md man pd anden made forsoge at begrense
de negative virkninger.

En af maderne kunne vere at prioritere
sikkerheden hojere, end man tidligere har
gjort.



