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- har optaget igennem den sidste
halve snes &r, er det indlysen-
de, at en eventuel oliererled-
ning kun kan finansieres gen-
nem optagelse af et nyt milli-
ardlan i udlandet.

Dette lan skal som ethvert
andet forrentes og afbetales
over en arrgekke, hvilket vil si-
ge, at et specielt anlaegsarbejde
som en oliererledning udover
de elementere Arlige driftsud.
gifter vil blive belastet med sa-
- vel renteudgifter til det optag-
ne lan som en afskrivning. af
anlaegget for at fa lanet betalt.
Disse omkostninger skal den
-, transporterede olie beere, og
sporgsmalet er da, hvorvidt
olietransport ved hjelp af en
saledes finansieret rerledning
er billigere eller dyrere end
transport med skib.

Tager man udgangspunktet
i de undersegelser herom. der
foreligger i rapport af 15. au-
gust 1980 i bilagssamlingen til
energiministerens redegorelse
af 17. dec. 1980, s& var dette
ministerium og D.U.C. . ikke
enige om den lagertankkapaci-
tet, som ville vaere nedvendig
for et skibs tankning ved
»Gorme-feltet, men tager man
den dyreste lesning, dén mini-
steriet kunne godkende, sa an-

" overfor-
projektet fra »Gorme-feltet til -

125 mio. dollars for en lager-

tank pa 50.000 ton includeret
procesudstyr m. m. og de arli-
ge driftsudgifter har man fra

energiministeriets side bereg- -

net til 11,3 mio. dol}.

Endehg vil sk\bstransporten
af olie fra denne lagerenhed for-
delt med losning ved de tre raf-
finaderier i henholdsvis Frede-
ricia, Stigsnaes og Kalundborg
efter A. P, Moellers oplysning
for en dagsproduktion pa
50.000 td. olie/dag andrage
23.4 mio. doll. pr. ar, — et be-
leb hvis sterrelse energimini-
steriet kunne godkende. Her-
‘star- oliererlednings-

et raolietankanleg ved Frede-
ricia, hvor der var enighed mel-
lem D.U.C. og energiministeri-
et om, at det ville koste 283,7
mio. doll., og at de arlige
driftsudgifter for en tilsvaren-
de produktion, som fer anfert.
ville kunne anseettes til 4.3
mio. doll.

Fra dette tankanleg: ved
Fredericia skal de 2/3 af raoli-
en derefter transporteres med
skib til henholdsvis Stigsnas
og Kalundborg, hvilken tran-
sport af A, P. Meller er bereg-

net til at ville koste 12,1 mio. .

Her til anferte man fra ener-
giministeriets side folgende:
»Staten mener, at installati-

" on af rerledningen vil skabe et

nyt udgangspunkt for prisfast-
settelse af rdolie i omridet,
dvs. ved Fredericia-termina-
len«. :

Men dette standpunkt vil

embeds-
vere i

energiministeriets
mand udelukkende

stand til at indtage under den .

absolut givne forudseetning, at
Shells raffinaderi i Fredericia
vil aftage al olien fra »Gorme-
feltet.

Det kan imidlertid betragtes
som fuldstendigt udelukket,
thi 'det blev ved forhandlinger-
ne jvi. rapporten af 15. august
1980 rent ud meddelt:

»Bevillingshaverne fasthol-
der, at omkostningerne for vi-
deretransport af dele af oliepro-
duktionen fra Fredericia til Ka-
lundborg -og Stigsnaes mé ad-
deres til omkostningerne for
olierarledningen, —«

Af disse bevillingshavere er
Shéll, der ejer Fredericia- raffi-
naderiet, langt den storste med
en andel i D.U.C, p& 40%, idet
A. P. Meller har 30%, og Te-
xaco henholdsvis Chevron hver
har 15% af interesserne i
D.U.C.

drager denne i anlagsudgift doll./ar. Det er altsd péa grundlag af
Oliererlegniﬁg m.m. Lagertank + tankskibstransvort
Anlagssum : 283,7 nmio.a. Anlaggsum : 125 mio,.d.
Arlige omkostninger : erige omkostninger :
Driftsudgifter: ............ 4,3 mio.d. Driftsudgifier: ........ 11,3 mio.d.
tilslut.’sejlaaa: tercaosesen 12,1 mio.d. sejlads: .i..... ... 23,4 mio.a.
16,4 mio.d. 34,7 mio.d.

Renter: ) Renter:

12,0 % af 263,7 mioc.det ... 34,0 mio.d, 12,0 % af 125 mio.d.: . 15,0 mio.d.
Afsknvmngx . Afskrivning:

6,7 % af 28%,7 mio.d.3 ... 19,0 mio.d. 6,7 % af 125 mio.d.st.. 8,4 mio.d.
Arlige omkostningers .i..... 69,4 mio.d. Irlige omkostninger: ... 58,1 mio.d.

Shells standpunkt givet, at
transportomkostningerne fra
Fredericia til Stigsnss hen.
holdsvis Kalundborg skal lag-
ges til driftsomkostningerne
ved olierorledningen. I hossta-
ende skema er da sideordnet fo-
retaget en opstilling af omkost -
ningerne ved olierorlednings-
transporten og tanksklbstmns
porten.

Hertil kommer sa de om-
kostninger, som laneoptagnin-
gen til de faste anleg vil belin.
ge, og med en efiektiv forrent-
ning pa ikke under 12% for de
afl staten sidst optagne 10-
arige dollar-lan, kan man ro-
ligt seette forrentningen for
15—20 arige dollarlén til 12%

Atviklingen af lanene inde-
beerer en afskrivning af olieror-
ledning henholdsvis lagertank-
anlaeg over en periode svarende
til lanenes lobetid. Satter man
denne eksempelvis til 15 &r, vil
dette indebare en afskrivning
pd 6,7% om éret, hvilket op-
summeret medlarer., al om-

kostningerne ved transporten

af olie baseret pd et rorled-
ningssystem m. m. arligt vil
andrage: 69.4 mio. doll., me-
dens en stationer lagertank +
normal tankskibstransport vil
koste 58,1 mio. doll. om aret.
"Anlegget af en oliererled.
ning, hvis komponenter ikke
kan fremstilles i Danmark, vil
da udover en fordyrelse af den
transporterede olie som en

_yderligere konsekvens indebee-

re. at der vil blive anvendt 11,3
mio. doll. eller 73 mill. kr,
hvert ar til, hvad der kun kan
betegnes som en grov diskrimi-
nation af dansk skibsfart. Man
kan her ud fra kun drage den
konklusion, at etableringen af
en Nordseoliererledning pa
grundlag af de geeldende vilkar
pa kapitalmarkedet vil vaere en
fuldsteendig fejlinvestering.



