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Sporgsmal 7

Hvad vil udgifterne skonsmae551gt va&re,
safremt der benyttes faststdende lastebejer
ved danske felter og tilherende tankskibe set
i relation til udgifter til oliererledning?

Svar:

Jeg gar ud fra, at der herved tenkes pa
lastebojer efter samme princip som det pa
Statfjord A benyttede.

Det péa Statfjord A benyttede lastesystem
omfatter udover en lasteboje ogsd lagerfacili-

6. :
Omkostningerne ved et system med beoje-
lastning og lagerfaciliteter sammenlignet med
rerledningstransport blev vurderet under for-
handlinger]ne mellem regeringen og bevil-

Bilag til betzenkn. 0. lovf. vedr. en rorledning til transport af rdolie -

teter, jfr. herved besvarelsen af spergsmél nr. -

lingshaverne i 1980. Disse vurderinger. er
samlet i en rapport af 15. august 1980, der er
tilstillet udvalget som bilag 7 til min redego-
relse af 17. december 1980 for forhandlmger-

~ne med D.U.C.

I rapporten blev gennemgéet 2 alternati-
ver:

Ohemrledmng
2 Tankskibsopération med lastebejer og la-
gerfaciliteter.

.Lageralternativet blev opdelt i to kon-
struktlonsalternatlver bestdende af henholds-
vis en 50.000 ton lagerplatform tet ved
Gorm »C«-platformen og en 70.000 ton kon-
struktion, placeret et stykke fra Gorm-omra-
det.

De samlede investerings- og driftsomkost-
ninger i 1980-priser blev af staten skennet til:

Investeringsomkostninger ...............c......

Driftsomkostninger inkl. tankskibstransport

ved lageralternativ (pr. &r) .................... _

Olieror- Lagerélter- Lageralter-
ledning nativ 1. nativ 2

1700 mio kr. 750 mio kr. - 990 mio kr.
208 mio kr. 213 mio kr.-

26 mio kr.

Bevillingshavernes sken 14 i alle spergsmal
under statens sken.

Investeringsomkostningerne omfatter alene
]agertanken Herudover vil der vere omkost-
ningerne til lastebejen. Et skon herover har
ikke varet forsogt, da der md nares alvorlig
tvivl om, hvorvidt det pd grund af stremfor-
holdene pa. de relativt sma danske vanddyb-
der vil vaere muligt at benytte dette system i
den danske del af Nordseen.

Sporgsmdl 8:

Er forsyningssikkerheden lkke starre ved
beje/tankskib fremfor en enstrenget olieror-
ledning, der kan saboteres"

Svar: .
Savel fra myndighedshold som fra selska-

bernes side er man opmarksom pa havan--

legs og de tilherende transportsystemers sér-
barhed overfor sabotage, og man er ligeledes
opmarksom pa de felger sidanne anslag —
hvis de lykkes — kan have.

Der synes imidlertid ikke at foreligge un-
dersogelser, der kvantificerer forskellige
havanlegs risiko for sabotage, eller andre

oplysninger som sandsynligger, at lastebgje/
tankskibssystemer eller havanleg i ovrigt er
bedre beskyttet eller mindre udsat for sabota-
gehandlinger end rorledningssystemer.

Sporgsmal 9:

Ved Dan-feltet kan produktlon stoppes
ved - f.eks. . ulykkestllfazlde fra tankskibet
»Marie Marsk«. '

Hvilken sikkerhed har man med hensyn til

.at stoppe produktion tilsvarende fra Gorm

og andre nye felter, sifremt man udelukken--
de har oliererledning?

Svar:

For Dan-feltet samt for Gorm og andre
nye felter kan nedlukning af produktionen
ske enten automatisk eller manuelt. Den au-
tomatiske nedlukning vil ske i tilfelde af ve-
sentlige produktionsuregelmassigheder samt

ved visse sterre uheld som f.eks. brand pd

platformene.

Manuel nedlukmng kan foretages fra talri-
ge steder pé et felts platforme og negleomrd- -
der, og der vil igvrigt om nedvendigt kunne
etableres mulighed for fjernbetjent nedluk-



