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det anføres, a t  S ta t f jord  "A" og "B" platformens sam- 
lede pr i s  var/forventes at  blive henholdsvis 8 og 10 
mi l l ia rder  kroner, samt a t  e t  evt .  lageranlæg i forbin- 
delse med de danske f e l t e r  kan forventes at  koste 600- 
1000 mil l ioner  kroner. 

6.0 Konklusion og erfar inger  

Af de foregående beskrivelser  fremgår det, a t  kulbrin- 
tetransportsystemer kan have særdeles forskel l ige  ud- 
formninger, l ige  fra en l i l l e  ubemandet CALM bøje uden 
l a g e r f a c i l i t e t e r  t i l  Brent systemet, der består  af en 

o 3 SPAR bøje med e t  indbygget lager pa ca. 50.000 m og 
i 3 med en bemanding på mindst 12 mand, 500.000 m lager 

i  produktionsplatformen samt en rørledning t i l  Sullom 
. Voe. Tilsvarende v i l  produktions "downtime" kunne va r i -  

ere f ra  ca. 0 t i l  40%. 

Generelt om dé forskel l ige  typer kan følgende konklude- 
res : 

Offshore_lastnin2_med_tankskibstransport_02_uden_lager- 
홢9iyer den s tø rs te  produktions "downtime", 

erfaringsmæssigt i  i n t e r v a l l e t  25-40%. Til  gengæld kan 
investeringerne for de primitive bøjer være r e l a t i v  små 
(/v 25 mil l .  k r . ) .  For de mere avancerede bøjer,  som eks. - 
S t a t f j o r d - f e l t e t s  ALP ligger prisen på ca. 500 mi l l .  kr. 
( incl .  rørledning fra  platform t i l  bøje).  

Systemerne er iøvr ig t  karak te r i se re t  ved r e l a t i v t  høje 
d r i f t sudg i f t e r  på grund af tarikskibstransporten. 

Offshore_lastnin2_ined_la2er_o2_tankskibstrangort findes 
der endnu meget begrænsede erfar inger  med vedr. produk- 
t ions "downtime", ligesom det i  denne forbindelse er 
afgørende hvi lket  forhold, der er mellem lagerkapacite- 
ten og produktionen samt hvilken bøjetype der anvendes. 
Med e t  lager på 10 gange dagsproduktionen kan produkti- 
ons "downtime" dog forventes a t  ligge fra 5-10%. 


