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og muligt, at bilsalget vil dale yderligere i
forhold til salget i 1980 og dermed resultere i
et endnu lavere provenu.

Det vil derfor vere nedvendigt at afbede
marginalbeskatningens accelererende effekt.
En saddan @ndring vil kunne bidrage til, at
branchen ikke udsattes for de meget vold-
somme svingninger i salget, som umuligger
rationel planlegning af investeringer og be-
skeeftigelse.

Den heje registreringsafgift har ogsd uhel-
dige konsekvenser, hvad angar den naturlige
udskiftning af den gamle bilpark med mo-
derne trafiksikre og benzinekonomiske mo-
deller. Endvidere indebzrer den nuvarende
heje marginalbeskatning rige muligheder for
vidtgiende konkurrenceforvridninger. Af-
giftssystemet ger det siledes mere tillokkende
at benytte dumpingprisef.

Det er for staten, toldvaesenet og bilbran-
chen vigtigt, at der ikke sker s store afgifts-
endringer pa en gang, at salget bliver steerkt
svingende. Der foreslds relativt sma hyppige
@ndringer frem for storre og sjeldnere.

Der kan teoretisk blive tale om flere meto-
der:

1. Fastfrysning af de for de:forskellige mo-
deller geeldende belob.

2. Forhojelse af skalaens bundgraense, 15.000
kr., hvorunder beskatningen er 105 pct.

3. Nedsettelse af marginalafgiften, 180 pct.

4. Fradrag i det pa s&dvanlig mide beregne-
de afgiftsbelob, enten med et kronebeleb
eller en procent.

5. Nedsazttelse af den afgiftspligtige verdi.

Der kan selvfolgelig ogsd vare tale om
kombinationer af ovenstdende muligheder.

Det er af vaesentlig betydning, at der val-
ges en metode, som er ukompliceret, logisk,
forstaelig og let at administrere, men det er
vanskeligt at finde en fremgangsmade, som
tilgodeser alle hensyn.

De anforte muligheder @ndrer ikke ved
det forhold, at der er tale om en ren vardi-
beskatning. Tanker om introducering af an-
dre kriterier (motorsterrelse) har ofte varet
fremme, men som folge af vort heje afgiftsni-
veau vil overgang til sddanne kriterier ikke
umiddelbart vaere hensigtsmassigt.

Afgiftsniveauet ma veere lavere, for disse
kriterier kommer pa tale som vasentlige dele
af beskatningsgrundlaget. ‘ ‘

Efter afvejning af fordele og ulemper er
vore organisationer enige om at foresla at:

Der snarest gennemfores en cndring af

 registreringsafgifisloven, efter det under

punkt 4 neevnte forslag med anvendelse af

en mdnedlig procentvis reduktion af regi-
. streringsafgiften. .
' Det er selvsagt ikke muligt at udtale sig
med sikkerhed om de kommende stigninger i
importpriserne. Stigninger pa 10-15 pct. i
lobet af et ar er ikke urealistiske. P4 bilag 10
er der pa basis af modellen i forslag 4 vist et
.eksempel pa konsekvenserne af en prisstig-
ning pa 1 pct. hver maned svarende til en
‘arlig prisstigning pa 12,7 pct. Efter de gal-
.dende regler vil registreringsafgiften da stige
Emed 16,4 pct. Ved en gradvis nedsattelse af
'registreringsafgiften efter modellen i forslag
4 reduceres afgiftsstigningen til 2,4 pct.

I 1980 blev der ny-registreret knap 74.000
‘personbiler og 10.000 varebiler. Afgiftspro-
'venuet var som nzvnt 3 mia kr. I finanslo-
ven for 1981 er der budgetteret med 4 mia
kr., alisd en stigning pa 33 pct. I branchen
forventes det imidlertid, at de forestiende
 prisstigninger under det- geldende afgiftssy-
stem vil pavirke nyregistreringen sd meget, at
det vil vere udelukket, at det budgetterede -
i provenu kan nas. De billigste bilmodeller.vil
- f4 stigende markedsandel.
. En afgiftsendring, som afboder virknin-
gen af prisstigningerne, vil bidrage til at oge
_nyregistreringen, og det vil da ikke vere
. usandsynligt, at personbilsalget kan ni op pé
ca. 95.000, saledes at afgiftsprovenuet kan
i nerme sig de 4 mia kr.

Det skal i ovrigt bemrkes, at den ofte
" udtalte frygt for, at en foreget bilimport vil
i vere en belastning for betalingsbalancen er
i grundles som folge af personbilernes heje
| afgiftsniveau..
V' IV. Konklusion

Der kan ikke vare tvivl om, at afgifts- og
, trafikpolitikken i det sidste halvandet ar har
. haft en rzkke uheldige og uenskede konse-
- kvenser med hensyn til trafikforholdene, be-
skeftigelsen i erhvervslivet som- helhed . og i
branchen i s@rdeleshed, statens finanser, be-
talingsbalancen, arbejdskraftens mobilitet,
bilernes benzinekonomi og konkurrencefor-
holdene. Det er derfor nedvendigt med en
hurtig indgriben for at standse den uheldige

" udvikling.



