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— At den afgiftsdifferentiering, der er foreta-
get mellem benzin og dieselolie, medforer
en overgang til dieseldrift med den konse-
kvens, at der legges yderligere beslag pa
et produkt, som fortsat er sterkt efter-
spurgt til opvarmning.

— At Danmark af de lande, der er tilsluttet
det Internationale Energi Agentur (IEA),
har gennemfort de sterste besparelser.

Der er nu god anledning til at. rejse
spergsmilet om nedszttelse af benzinafgiften
i betragtning af de samfundsmessigt alvorli-
ge og uheldige konsekvenser af den heje af-
gift. »

Det er ubestrideligt, at biler i dag, sdvel
hvad angéar person- som godstransport udfe-
rer langt den overvejende del af det trans-
portarbejde, der skal udferes i Danmark. Bi-
len bidrager afgerende til samfundets effekti-
ve funktion, hvorfor benzinafgiften ma be-
tragtes som en nedvendig produktionsom-
kostning.

De produktionsforagelser, som samfundet
til stadighed — og i dag i serdeleshed — har
brug for, er betinget af effektiv mobilitet. En
forbedret mobilitet har saledes selvsagt langt
storre verdi for samfundet end »vardien« af
den medgéede benzin.

Et af regeringens overordnede maél er at
forege beskeftigelsen. Hvis dette overordne-
de mal realistisk skal kunne nds, er det abso-
lut nedvendigt, at arbejdskraftens mobilitet
ikke forringes, men helst forbedres. Vi skal
arbejde os ud af krisen.

Ifolge den seneste beregning af person-
transportens omfang (malt i person-km) var
ca. 85 pet. individuel transport og 15 pct. var
kollektiv transport. Teenker man sig en @n-
dring af dette forhold til eksempelvis 70 : 30,
indebaerer dette altsd en fordobling af den
kollektive transport, men kun 17-18 pct. re-
duktion af den individuelle transport.

Selv en procentvis beskeden nedgang i den
individuelle transport giver altsd anledning
til en meget kraftig foregelse af den kollekti-
ve transport. Det vil i praksis vaere umuligt
pa kort sigt at omlagge vor trafikstruktur,
saledes at en vesentlig del af den individuel-
le transport @ndres til kollektiv transport.

Med de seneste ars meget store afgiftspa-
leeg (bilag 5) er prisen for en liter benzin i
Danmark hejere i sammenligning med pri-
serne i andre europiske lande (bilag 6).

P4 grundlag af vejdirektoratets trafikin-
deks (bilag 7) kan det nu konstateres, at af-
giftsforhejelsen pd 50 ere pr. liter den 1. juli
1979 udleste et kraftigt og varigt fald i den
individuelle transport.

Det er vor absolutte overbevisning, at en.
moderat nedsattelse af benzinafgiften vil
medfore, at bilisterne i stigende omfang igen
vil gere brug af de biler, de har stdende. En
siddan udvikling vil naturligvis genskabe be-
skeftigelsen pd vore varksteder og gavne
beskeftigelsen i samfundet i det hele taget.

Det er klart, at en nedsettelse af afgiftssat--
sen, ikke vil reducere provenuet tilsvarende.
Hertil kommer, at registreringsafgiftsproven-
uet vil stige med positiv effekt for betalings-
balancen.

Det skal i ovrigt bemerkes, at en nedsat-
telse af benzinafgiften i Danmark - for det
senderjyske omride — vil bidrage til et min-
dre forbrug af valuta til indkeb af benzin i
udlandet samt en stigning i bidraget til af-
giftsprovenuet fra det pageidende omrad
(bilag 8). :

P4 basis af ovenstdende er vore organisati-
oner enige om at foresla:

At der snarest gennemfores en midlertidig
nedscettelse af benzinafgifien pa 25 ore pr.
liter.

At der treeffes principbeslutning om fremti-
digt at justere afgiften som middel til at
undgd yderligere veesentlige forhgjelser af
Jorbrugerpriserne.

I11. Registreringsafgiften

En anden vigtig forudsatning for eget an-
vendelse af bilerne og dermed for at ned-
bringe arbejdslesheden er, at registreringsaf-
giften pa biler ikke forhejes yderligere. Den
automatiske stigning i afgiftsprocenterne,
som er indbygget ‘i registreringsafgiftssyste-
met, mé bringes til opher. Inden for EF har
ingen lande tilnzrmelsesvis sd heje registre-
ringsafgifter som Danmark (bilag 9).

Det kan med sikkerhed siges, at bilpriser-
ne som helhed vil stige betydeligt i 1981. Sa:
fremt der oven i de kommende prisstigninger
skal legges de saedvanlige afgifter, som ud-
gor omkring 2': gange prisstigningen, vil det
ikke vaere muligt at forege bilsalget vasent-
ligt, og. det vil vaere udelukket, at salget kan
oges sd meget, at det for 1981 forventede af-

giftsprovenu, 4 mia kr., kan nds. Det er end-



