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Bemcerkninger til lovforslaget

I henhold til § 14, stk. 1, i lov om offentlige
veje, jfr. lovbekendtgerelse nr. 585 af 20. november
1975, bestemmes det ved sarlig lov, hvilke offentli-
ge veje der skal vare hovedlandeveje, og hvilke
nye hovedlandeveje der skal anlegges.

Logten-Tdstrup, jfr. forslagets § 1 og § 2.

1 1972 blev der udarbejdet forslag til lov om
anleg af en 4-sporet motorvej fra Skadstrup til
Tastrup, i alt ca. 22 km. Det foresldede anleg var
planlagt som en forlengelse af den i projekterings-
loven for den jyske motorvej (lov nr. 237 af 14.
juni 1965, § 2, nr. 3) omhandlede motorvej fra
Lisbjerg til Skedstrup. Anlegslovforslaget blev
vedtaget i 1972 (lov nr. 91 af 29. marts 1972).

Tveerprofilet var i lovforslaget angivet til de da
sedvanlige 38 m. I overensstemmelse med et til-
sagn fra trafikministeren under behandlingen af
lovforslaget blev der foretaget en undersogelse af
konsekvenserne af at anlegge strekningen som en
vej af lavere klasse, herunder som 4-sporet motor-
trafikvej. Udfaldet af undersegelserne blev dog, at
motorvejen med et tverprofil pa 38 m blev fore-
trukket. '

I december 1973 blev der afholdt en liniebesig-
tigelse for det samlede anleg.

Delstreekningen fra Skedstrup til Legten (ca. 5
km) blev udfert i perioden 1975-78. Denne strack-
ning er imidlertid blevet udfert med et tveerprofil
pad 26 m. Baggrunden var de siden anlagsloven
2ndrede okonomiske forhold og den forventede
lavere trafikudvikling samt de @ndrede trafikpoli-
tiske malsztninger med bl. a. et lavere krav til
serviceniveau.

For den resterende strekning fra Logten til Ta-
strup blev der med baggrund i de endrede forud-
setninger iverksat en revurdering. Revurderingen
omfattede mulighederne for at gennemfere anleg-
get med en vej af lavere klasse end motorvej, lige-
som bl. a. mulighederne for at etablere en omfarts-
vej omkring Rende i forbindelse med en udbyg-
ning af den eksisterende vej skulle vurderes. Resul-
tatet af denne revurdering foreligger i rapporten af

oktober 1979 »Fremtidig hovedlandevejsforbindel-
se fra Logten til Téstrup«.

Det viste sig, at omfartsvejslosningerne enten
ikke kan anses for realisable eller ikke vil kunne
opfylde det trafikale formal. Det har pd den anden
side vist sig, at en motorvej vil vere for dyr i for-
hold til den forventede trafik.

Efter forhandlinger med de bererte kommunale
myndigheder er der herefter udarbejdet et reduce-
ret projekt, der ligger til grund for nervaerende
forslag -til anlegslov. Projektet forudsatter, at
strekningen udferes i den tidligere planlagte mo-
torvejslinie som en 2-sporet, facadelos vej med
skeringer ude af niveau med eksisterende veje og
forbeholdt motorkeretajer (motortrafikvej), og
saledes at projektet ikke inkluderer den i bemeerk-
ningerne til lov nr. 91 af 29. marts 1972 navnte
nye vejforbindelse mod Mols (forlegning af lande-
vej 521), idet denne forbindelse mé betragtes som
et lokalt anleg. 1 projektet er der dog sikret tek-
nisk mulighed for en fremtidig udforelse af anleg-
get.

Projektet omfatter herefter anleg af en ca. 17
km lang hovedlandevej fra den eksisterende mo-
torvejsafstutning ved Logten til hovedlandevej 413,
Tastrup-Ebeltoft Fergehavn, ved Tastrup.

Vejanlaegget vil betyde en aflastning af den nu-
veerende A 15 mellem Logten og. Tastrup og her-
under en vasentlig reduktion i trafikken gennem
Ronde by, hvor der er betydelige trafiksikkerheds-
massige og trafikafviklingsmeassige problemer.

Arsdogntrafikken pa den eksisterende hovedlan-
devej umiddelbart vest for hovedlandevej 414,
Drastrup-Falle, og ost for Rende blev i 1978 malt
4l henholdsvis ca. 8.000 og ca. 7.500 keretgjer.
Arsdegntrafikken i selve Rende by androg i 1978
ca. 9.700 keretojer.

Med et trafikniveau svarende til det nuvarende
forventes arsdegntrafikken pa motortrafikvejen
vest og est for Rende at blive henholdsvis ca.
5500 og ca. 6.300 keretgjer, og det forventes, at
vejanleegget reducerer arsdegntrafikken gennem
Ronde by med ca. 6.000 koretgjer, siledes at &rs-



