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Skriftligt besvarede spergsmaél
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[M.inisteren for skatter og afgifter]

hensyn til konkurrenceevnen og dermed be-
skftigelsen.

Ud fra et energipolitisk syndspunkt er
endvidere den kollektive trafik fritaget for
disse afgifter. :

Personbefordring med hyrevogne, der ikke
er momspligtig virksomhed, fritages ikke for
afgifterne. Hyrevognskersel er i s henseende
ligestillet med individuel personbefordring,
da denne korsel, uanset om det er i forbin-
delse med erhvervsudevelse eller privat, hel-
ler ikke er fritaget for afgifterne.

Til handelsministeren (19/7 79) af:

Voigt (FP):

»Vil ministeren atter en gang overveje at
tage en droftelse med justitsministeren om
den vagtgraense for knallerter, som trader i
kraft 1. oktober 1979, med det sigte at fi be-
stemmelsen udskudt pd baggrund af den op-
stdede energikrise og den dokumentation,
som jeg i begrundelsen for nerverende
sporgsmal fremlegger?«

(Spm. nr. 1205).

Begrundelse.

P4 sporgsmal nr. 1175 har ministeren sva-
ret, at det ikke nermere er dokumenteret, at
knallerter over 60 kg kerer lengere pd en
liter benzin end de mindre typer. Ministeren
foler sig endog overbevist om, at en sidan
vurdering ikke holder stik. Ministeren fojer
endvidere til i sit svar, at nér der er tale om
koretojer, der er indrettet med henblik - pa
forholdsvis lave hastigheder — under 30 km/t
— vil et tungere koretej, uanset antallet af
gear, typisk ved samme hastighed bruge mere
brandstof end et lettere. Ministeren slutter si
med at meddele, at han ikke pa det forelig-
gende grundlag finder anledning til at foreta~
ge videre.

Jeg vil gerne beklage at jeg ikke i begrum
delsen for sporgsmal nr. 1175 satte tal pa de
forskellige typer af knallerters forbrug. Jeg
gik ud fra, at disse tal var ministerens em-
bedsmand bekendt, og at man i den nuve-
rende braendstofsituation neje har undersegt
alle eksisterende muligheder for at begrense
forbruget og ikke blot sldet ned hist og pist
som f. eks. den forkerte hastighedsnedsattel-
'se, der set ud fra enhver synsvinkel ingen
benzin vil spare. Nedenfor vil ministeren

kunne se .den dokumentation, han efterlyser i
sit svar pa spergsmal nr. 1175, hvorefter jeg
naturligvis vil tillade mig at betragte det som
en selvfolge, at ministeren si gar i aktion, nu
hvor der foreligger et andet grundlag, et
grundlag, der vil medfere, at ministeren ikke
som i svaret pa spergsmal nr. 1175 vil frem-
komme med direkte forkerte og usande pa-
stande.

Det er menneskeligt at fejle, men det er
helt uacceptabelt at blive ved, nar man bliver
gjort bekendt med de rigtige forhold. En sa-
dan indstilling tror jeg heller ikke et sekund
pa at ministeren vil indtage.

Knallerter over 60 kg:

km pr. |
Everton TT 48
Garelli GT - 54
Honda Dax 58
Kreidler Grand Prix 52
SCO Sprint GS. 49
Yamaha FS. 1.K. 46
Knallerter under 60 kg:

km pr. ,1
Garelli Katia 44
Monark City 41
Motobecane Smut X.1.L. 41
Puch Maxi 1. 41
Vespa Ciao 43
Vespa Bravo 44

Som ministeren vil kunne se, er gennem-
snittet for de seks typiske knallerter over 60
kg pa 50,1 km pr. I, mens de seks typiske
knallerter under 60 kg er nede pd 42,3 km
pr. 1 i gennemsnit. Ministeren vil ogsid kunne
se, at en af de store knallerter over 60 kg
kerer helt op til 58 km pr. 1, hvor nogle af de
mindre under 60 kg ligger helt nede pa 41
km pr. 1 — altsd en difference pa ikke mindre
end 17 km pr. L

Arsagen til, at de store knallerter over 60
kg med op til fire gear korer langere pa en
liter benzin, er den sire enkle, at rent teknisk
foregar der det i en motor, at jo hejere gear
den kerer i, jo faerre omdrejninger skal den
prastere. Dette er lig med mindre forbrug af
benzin samt mindre slid og stej.

Nar dette s& sammenholdes med, at en
knallert over 60 kg er betydelig bedre i sin
opbygning bdde med hensyn til stel, bremser,
lygter, koreegenskaber og snkkerhedsmaesmgt
end de sm& damecykellignende, spinkie knal-



