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Besvarelse (31/579):

Ministeren for 0ffentl|ge arbejder (Ivar Han-
sen):

DSB har forlengst truffet beslutning om
etablering af et togradiosystem (streekningsra-
dio) til dakning af hovedstrekningerne
(fjerntrafikstrakningerne og det primare re-
gionaltrafiknet). Begrundelserne herfor har
forst og fremmest vaeret af sikkerhedsmassig
art, men ogsé servicemassige hensyn (forbed-
ret trafikafvikling, bedre muligheder for ori-
entering af passagererne under uregelmaessig-
heder, tilkaldelse af ambulance m. v.) er ind-
géet i beslutningsgrundlaget.

Streekningsradio er allerede. etableret pa
nogle streekninger, og med udgangen af 1981
péregnes alle ovennavnte strakninger at ve-
re dekket. De samlede investeringer beltaber
sig til i alt ca. 40 mill. kr.

I forbindelse med forestiende modernise-
ririger af rullende materiel og overgang til
andet sikkerhedssystem pa strekninger he-
rende til det sekundere regionaltrafiknet ind-
fores ligeledes togradio, men i en énklere
udformning.

De foran omtalte togradiosystemer kan bl.
a. af sikkerhedsmeassige grunde ikke benyttes
af passagererne til almindelige telefonsamta-
ler. Til dette formal har DSB som' forseg der-
for ladet installere radiotelefon i de eksiste-

rende lyntog, og det overvejes, bl. a. afhen-

.gig af investeringsmulighed at foretage til-
svarende installation i Intercity- togene og i

na&ste generation af lyntogene .

Til ministeren for skatter og afgifter (31/5 79)
af:

Glensg:‘ird (FP):

»Vil ministeren overveje at indfere samme
system med hensyn til betaling af vagtafgift
som det, der benyttes i adskillige ‘lande, f.
eks. Vesttyskland og Storbritannien, hvor
bilejerne blot keber en merkat, der paklebes
bilen et synligt sted, hvorved hele opkrev-
ningsbureaukratiet kan slgjfes, og vil ministe-
ren i benagtende fald detaljeret oplyse, -hvor:
for systemet ikke kan bruges i Danmark, nar
det kan i udlandet?«

(Spm. nr. 1041).

- Begrundelse.

I andre lande overlader man til folk selv
at serge for, at deres vaegtafgift bliver betalt,
idet de ellers er hjemfaldne til beder, men i
Danmark hersker en udsegt barnepigementa-
litet, der gor, at man har langt flere offentligt
ansatte, end det er nedvendigt.

Besvarelse (8/6 79):

Ministeren for skatter og afgifter (Anders
Andersen):

I de lande, hvor opkravningen af en peri-
odisk afgift af biler er baseret pd en mer-
katordnmg, sker afgiftserleeggelsen gennem -
keb af afgiftsmerkater til anbringelse pa ke-
retgjet pd igjnefaldende made som bevis for
afgiftsbetalingen: Bilejeren ma saledes selv
tage initiativet til at kobe og forny markater-
ne.

Kontrollen med afgiftens erleeggelse hviler
sdledes pd politiets og andre myndigheders
eftersyn af, om bilerne er forsynet med gyl-
dig markat. I tilfelde af, at keretojet ikke er
forsynet med gyldig markat, skal der optages
rapport som grundlag for efterfalgende op-
kraevning af afgiften og eventuel bade.

Det gaeldende danske opkrzvningssystem
ér baseret pa motorregistret omfattende samt-
lige registreringspligtige keretejer. Med an-
vendelse af EDB-teknik udsendes indbeta-
llngskort til bilisterne med angivelse af vegt-
afgiftens storrelse, forfaldsdag og sidste retti-
dige betalmgsdag Betalingskontrollen og alle
ekspeditioner i forbindelse hermed udfeerdi-
ges maskinelt. Afgiftsrestance medferer —
efter en kort frist — inddragelse af keretojets
registreringsnummerplader, hvorved fortsat
brug af keretgjet hindres. Skylden seges ind-
drevet ved udpantning.

Uanset hvilket opkravningssystem der an-
vendes, er det bl. a. af politimessige grunde
nedvendigt at opretholde et motorregister.

Det danske opkravningssystem, hvorefter
konstateringer af restancer foregar maskinelt
over EDB, er betydelig mindre administrati-
ons- og personalekraevende end den omtalte
merkatordning.

Hertil kommer, at det danske opkrayv-
ningssystem er sardeles effektivt, idet alle
restancer omgdende konstateres, hvorimod
det er oplyst, at man i England skenner, at
7-9 pct. af bilejere kerer uden gyldig mer-
kat.



