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[Camre]

skud og alle hans preemie- og bidragsbetalin--

ger til de pensionsordninger, lovforslaget
tager sigte pd, skal sammenlegges, og over
en 10-arig periode kan skatteyderen sa fra-
drage det samlede belob med en tiendedel
hvert &r. Jeg kan anbefale regeringens @n-
dringsforslag, og jég ma samtidig afvise an-
dringsforslag fra fremskridtspartiet om ud-
sattelse af lovens ikrafttraden.

Om forslag nr. L 227 vedrorende olieafgif-

ten finder jeg grund til igen at sla fast, at

olien jo er en knaphedsfaktor, og socialde-
mokratiet. er derfor tillieenger af den energi-
politiske malsatning, der gir ud pa at mind-

ske olieforbruget. Fordyrelse af olien gennem.

en afgift vil.i sig selv fa forbrugerne til at

anvende mindre olie, og vi ma derfor fast-

holde forslaget i den form, hvori det var
fremsat ved forste behandling, og med n-
dringsforslag om ikrafttreeden den 1. juli i ar.

Samtidig ma jeg afvise andringsforslag fra
fremskridtspartiet, CD -og Danmarks retsfor-
bund om at fritage hyrevogne for afgiften, og
jeg mé afvise @ndringsforslag fra SF om at
lade afgiften galde for erhvervslivet generelt.
Jeg vil gerne her sige, at hensynet til er-
hvervslivet geelder specielt det forhold, at nar
der ikke helt er parallelitet i afgifternes hajde
her og i udlandet, sa vil en ensidig afgift her-
hjemme ganske enkelt virke som en forrin-
gelse af vores muligheder: for at konkurrere
med importen af udenlandsk producerede

varer, hvortil der er medgéet olie, og det vil

© sige,-at et forslag af den karakter vil vare
direkte ledighedsskabende. Det er hele vejen
igennem den afgiftsbuket, der ligger, et ve:
sentligt mal for socialdemokratiet, at afgifter-

ne indrettes pd en sddan made, at vi ikke

kan se de store negative virkninger for be-
skeeftigelsen.

Til lovforslag nr. L 228 om benzinafgift er
der stillet et 2ndringsforslag om ikrafttreeden
den 1. juli, som jeg kan anbefale. Vi har ikke
fundet det enskeligt eller hensigtsmassigt at
foretage andre ®ndringer af forslaget.

Jeg vil gerne sige i den forbindelse, pa
grund af de ensker, der f. eks. har varet
fremsat fra CDs side, at det jo ikke nytter
noget at gore hele denne benzinafgift illuso-
risk ved at skaffe bilisterne kompensation

ved at nedsatte vagtafgiften. Man kan altid:

diskutere @ndringer i vagtafgiften. Man kun-

ne konvertere den til benzinafgift, og det er

klart, at det ville have et steerkere energispa-
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resigte end en afgift, som er fast uanset kor-
sel med koretojet, men at give kompensation,
sd folk havde penge til at betale den forhoje-
de afgift pd grund af nedsat veegtafgift, det
turde faktisk vaere temmelig nyttelost.

S& har vi diskuteret registreringsafgiften,

.og her vil jeg gerne sige pa socialdemokrati-

ets vegne, at vi naturligvis ensker, at denne
afgift ogsa skal medvirke til at fremme bru-
gen af energiokonomiske biler. Men det er
desvaerre ikke sa enkelt, og derfor har det.
0gsa veeret naturligt, at man ikke kunne give
et lefte om det konkrete indhold af en @n-

‘dring. Det er jo sidan, at man i hvert fald

generelt ma sige, at jo dyrere biler der er tale
om, jo sterre benzinforbrug. Jo dyrere biler,
jo tungere biler og derfor storre benzinfor-
brug og i denne forbindelse jo ogsa en efter-
hdnden ganske hgoj afgift.

Men der er andre problemer end blot de
benzindrevne biler. Der er ogsd spergsmalet
om konkurrenceforholdet mellem biler, der
kerer pa benzin, og biler, der kerer pa die-
selolie og gas, og hvor disse energiformer ud
fra mange synspunkter kan udgere et ensk-
veerdigt alternativ til benzinen. Der er behov
for en dybere analyse, for man gar ind i n-
dringer, og. jeg er vidende om, at der i rege-
ringen arbejdes med en sddan underspgelse
af muligheden for @ndringer. Vi ser frem til,
at vi far sagen virkelig grundigt belyst, og
indtil da ma jeg sige, at benzinafgift, altsa
afgift lagt alene pa brendstoffet, trods alt er
den mest direkte og effektive metode til at
give et incitament til at spare pa breendstof-
fet. Her kan jeg sa foje til, at det ikke er ‘si-
ledes, at brendstofforbruget alene afhanger
af koretmet Det afhaenger ogsa i hej grad af
den mdde, der keres pa, i hej grad af fore-
ren. Vi tror altsd, at der er et effektivt incita-
ment i en afgift pa selve brendstoffet.

Jeg ma afvise aendringsforslag fra frem-
skridtspartiet, som gar ud pa at give benzin-
selskaberne en laengere kredittid med afgifts-
afregmngen og jeg ma sige, at det er ikke’
mit indtryk, at det netop er benzinselskabet-
ne, der lider hardest under denne krise.

‘Vedrerende lovforslag nr. L 229 om gasaf-
gift' kan jeg sige, at vi heller ikke har @n-
dringsforslag, ud: over at loven skal ‘treede i
kraft den 1. julii &r.

Jeg ‘mé afvise @®ndringsforslag fra frem-
skridtSpartiet om afgiftsrefusion til hyrevog-
ne og om, at simpel uvagtsomhed vedrerende



