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man i dag hverken har tog, vej eller nogen
andre muligheder for at transportere, bortset
fra sevejen. Jeg ved, at der ogsa findes andre
systemer, som kan klare mange af de trans-
portproblemer, som u-landene har, netop ved
at bruge sovejen.

Hvis handelsministerens forklaring i sam-
radet skal sta til troende, eller det, der star i
dag i talen, skal st til troende, sa vil jeg da i
hvert fald gerne lige have klaret op, hvad det
er, vi skal regne med. Hvis det er det forste,
sd er der altsd ingen muligheder for overho-
vedet at komme ind med den slags skibe til
u-landene, og det synes jeg erlig talt ville
veere forkert — ikke sd meget over for danske
skibsveerfter, men i hejere grad over for u-
landene.

Hvis man ikke vil bruge u-landsmidler
overhovedet til den slags, s& vil jeg i hvert
fald foresld én ting, og det er, at man i hvert
fald sidestiller tredjelande — herunder u-
lande ~ med danske redere, hvad angar fi-
nansieringen, for det er i meget hej grad sta-
terne som sddanne, der stir som redere. Og
sd er jeg ogsd overbevist om, at der er ordrer
at hente alene pa den konto for danske
skibsveerfter.

Her vil jeg lige komme ind med et enkelt
spergsmal. Jeg vil gerne have handelsministe-
ren til at fortelle mig, hvorledes det star til
med det, vi kalder matchningen, om der
eventuelt bevilges flere penge til den, eller
om det er ved at vare slut.

Jeg har ellers hidtil ikke berert finansie-
ringsreglerne sarlig meget, men jeg har nu
heller ikke tznkt mig at g nermere ind i en
diskussion om dem bortset fra ét omrade,
hvor nogle af vores verfter tidligere har haft
et meget stort marked, nemlig ved ombyg-
ning af skibe. Ombygnmg af skibe er efter-
hinden et meget stort omrade, og det er et
arbejde, der har et meget stort forbrug af ar-
bejdstimer, og det er derfor en meget beko-
stelig affeere, som desvaerre ogsd i dag er ble-
vet ramt af den omsiggribende subsidiekon-
kurrence, vi er ude for. Vi kan vist godt sige
rent ud, at hvis vi stadig vaek vil vere med
pad dette omrade, si tror jeg nok, at vi er
nedt til at forbedre finansieringen af ombyg-
ninger.

Jeg vil til sidst prove at konstatere tinge-
nes tilstand. Vi ved, at statsordrer ikke kan
klare varfternes problemer, selv om alle de
muligheder,.vi ved findes pa omradet, udnyt-

tes. Der skal andre ordrer til, og dem ved vi
ogsé at veerfterne ikke far, som de har gjort
hidindtil, ved at sidde derhjemme og pleje
hjemmemarkedet. De er nedt til at tage ud,
og vi ma sige, at det er positivt, at der er ad-
skillige lande i dag, som virkelig er begyndt
at prove pa at szlge deres skibe udenlands.

Vi mé trods alt huske én ting, nemlig at
Danmarks skibsbygningskapacitet jo ikke er
s stor lengere. Vi er for ejeblikket et sted
mellem 10.000 og 11.000 mennesker, og ved
en fornuftig ordregivning fra staten skal der
faktisk — desveerre nok - ikke s4 forfzrdelig
meget mere til for at kunne holde varfterne i
gang pd nuverende niveau. Jeg herer til
dem, der ikke tror pa, at vi kommer op pa
det tidligere antal beskaftigede, nemlig de
18.000. Men vi kan jo heller ikke tillade, at
de nuverende varfter kommer ned pa vage-
blus, for s& kommer de til at mangle den
nedvendige produktudvikling, og si er de
under ingen omstendigheder konkurrence-
dygtige om et par ar.

Sluttelig vil jeg bare sige, at vi har fra SFs
side gang pa gang sldet pa, at vi ikke kan
blive ved med bare at give erhvervsstotte og
give erhvervsstotte den ene gang efter den
anden. Det kan i hvert fald ikke blive ved,
uden at vi far en fornuftig reform, indehol-
dende virksomhedsdemokrati, ekonomisk
demokrati. Skal vi stette erhvervslivet pa sa
mange mader, som vi efterhidnden ger det i
Danmark, sa skal der altsd vere medindfly-
delse, der skal vere medbestemmelse, og der
skal veere medansvar til de ansatte, som er
titkknyttet disse virksomheder, som far disse
ordninger. Ellers vil SF ikke vaere med len-

- gere.

Honore (KrF):

Krisen inden for skibsbygningsindustrien
er et internationalt fenomen, der hanger
sammen med, at man op til 1973, bl. a. for at
imedekomme behovet for tankskibe, udvide-
de verftskapaciteten og derefter oplevede en
drastisk nedgang i efterspergslen efter skibe
pé grund af den okonomiske afmatning. Vi
star derfor rundt omkring i verden med en
alt for stor veerfiskapacitet i forhold til beho-
vet, og denne internationale krise kaster selv-
folgelig ogsd sine alvorlige skygger ind over
den danske verftsindustri.



