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[Handelsministeren]

Resultatet er den rapport, der nu forelig-
ger: Dansk Verftsindustri. En redegerelse,
april 1979. Af denne fremgar, at den danske
skibsbygningsindustri relativt placerer sig
pant i international sammenhang, bade nér
vi ser pa tilgangen af nye ordrer og pé nuvee-
rende ordrebeholdning. Det er ogsa interes-
sant at bemerke, at danske verfter i mod-
setning til andre landes verfter har kunnet
opvise regnskabsmassige overskud i de sene-
ste ar. Det mener jeg vi kan tage som udtryk
for, at dansk veerftsindustri drives efter sun-
dere forretningsmessige principper, end
hvad der er tilfeldet i de fleste andre lande.

Denne situation er regeringen naturligvis
meget tilfreds med, da konkurrencedygtighed
er en grundlzeggende betingelse for overho-
vedet at kunne hzvde sig i den internationa-
le konkurrence. Jeg vil ogsa tillade mig i no-
gen grad at tage dette til indtzgt for, at den
hidtil af regeringen forte politik over for
veerfterne har veret den rigtige. Regeringen
erkender imidlertid fuldt ud, at trods den i
international sammenhang gode placering,
dansk verftsindustri indtager, star denne i
dag i en serdeles vanskelig situation, og at
supplerende foranstaltninger fra regeringens
side er pakravet for i nogen grad at modvir-
ke virkningerne af dobbeltgrebet fra efter-
sporgselskrisen og andre landes meget massi-
ve stotteordninger.

Det fremgar af rapporten, at for i det ne-
ste par &r at kunne opretholde en nybyg-
ningsbeskeftigelse pa verfterne pa ca. 9.000
ansatte — det svarer til ca. halvdelen af, hvad
der var beskaftiget i toparene 1974-75 — fin-
der kontaktudvalget det nedvendigt, at dan-
ske rederiers kontraheringsaktivitet stimule-
res, at der skabes en tilgang af statsordrer.

For sa vidt angér den lengere sigt, drager
kontaktudvalget den slutning, at pa trods af
danske verfters abenbare effektivitet kan de
fremtidige eftersporgsels- og udbudsforhold
neppe give basis for opretholdelse af hele
den nuverende verftskapacitet i Danmark.
Kontaktudvalget frarider imidlertid en struk-
turtilpasning, der styres fra det offentliges
side. Det anbefaler, at staten inden for ram-
merne af, hvad der findes erhvervspolitisk
acceptabelt, seger at skabe de generelle mu-
ligheder for en passende verftsindustris op-
retholdelse, men siger, at det ma vare op til
veerfterne selv som privatekonomisk virk-
somhed at tage ansvaret for, i hvilket omfang

det er rimeligt og forsvarligt at satse pa op-
retholdelse af produktion og beskaftigelse.
Regeringen finder ligesom kontaktudvalget
ikke, at der er grund til at afvige fra princip-
perne i den hidtidige politik over for verfts-
industrien. Erfaringerne fra andre lande ty-
der ikke pa, at de massive subsidieordninger
til fordel for den nationale skibsbygningsin-
dustri er den rette vej til at skabe konkurren-
cedygtige verfter pa lengere sigt. Sadanne
ordninger indebarer endvidere sd stor en
statsfinansiel belastning, at denne lesning
neppe er aktuel at overveje som element i
den danske regerings ekonomiske politik.
Regeringen finder det ogsd pd den baggrund
mere hensigtsmassigt at fortsatte sin aktive
indsats pa et internationalt plan for at be-
greense udviklingen i subsidierne mest muligt
og i videst muligt omfang drage omsorg for,
at stotte i medfor af de eksisterende stottear-
rangementer kommer de danske verftsinter-
esser mindst muligt til skade. Specielt den

- psykologiske betydning af den danske iher-

dighed pa dette omrade for de andre landes
administration af stetteordningerne mener
jeg ikke ber undervurderes.

Til de konkrete forslag, som kontaktudval-
get har fremsat, har jeg nogle kommentarer.

Ved vurderingen af forslaget om yderligere
placering af statsordrer ma regeringen tage
en lang rzkke forhold i betragtning. Udgif-
terne til kob af statsskibe ma tilpasses den
samlede okonomiske politik, hvorfor- de
statsfinansielle konsekvenser heraf neje mé
overvejes. Det kan blive nedvendigt for de
enkelte ressortministerier, som ensker at byg-
ge skibe, at foretage en prioritering af disse i
forhold til andre formal inden for det enkelte
ministeriums omrade. Endvidere. vil det for
visse af de enskede skibe gelde, at bygnin-
gen af disse vil kunne have vasentlige impli-
kationer for andre ekonomisk-politiske pro-
blemstillinger, f. eks. planlegning af Katte-
gatstrafikken, Storebzltsplanerne, forsvars-
forliget osv. Det er derfor ikke sa ligetil at
vurdere konsekvensen af en fremskyndelse af
statens skibskeb. Jeg har anmodet mine mi-
nisterkolleger om at foretage en narmere
vurdering af, hvilke fordele og ulemper der
matte vaere forbundet hermed, bl. a. under
jagttagelse af de fornavnte problemstillinger.

Parallelt hermed vil regeringen s& videre
overveje statens skibsbehov i relation til de
statsfinansielle konsekvenser, i det omfang



