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[Jorgen Junior]

bliver tale om orlovssituationer i serlig stort
omfang. Nu er det jo ikke mange mennesker,
det kommer til at dreje sig om, det er jeg
godt klar over, men jeg synes nok, det er en
meget uheldig fremgangsmide, at man ce-
menterer ordningen med to lenninger.

Sa vil jeg sige til finansministeren, at jeg
synes, det er en lille smule billigt og fuld-
kommen urimeligt og ubegrundet at begynde
at tale om hejre eller venstre eller midten
eller noget som helst. Det, vi er géet imod, er
dobbelt aflenning, og si er vi kommet med
nogle principielle betragtninger om, at alle
mennesker burde have den samme pension.
Jeg kan ikke rigtig se, at det har sa forferde-
lig meget med det yderste hojre at gore, at
man siger, at en arbejdsmand og en folke-
tingsmand skal have ens pension.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes overgang til anden be-
handling

vedtoges uden afstemning.

Tredje nzstformand (Ninn-Hansen):

Jeg foreslar, at lovforslagene henvises til
udvalget for forretningsordenen. Hvis ingen
gor indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neaste sag pa dagsordenen var:

8) Foresporgsel til statsministeren:

Foresporgsel af Jorgen Jensen (DKP) og
Freddy Madsen (DKP):

»Hvilke foranstaltninger vil regeringen
treffe pd baggrund af den rapport, der er
udarbejdet af handelsministeriets kontaktud-
valg vedrerende skibsvearftsindustrien 7«

(Foresporgsel nr. XXIX. Anmeldt 26/4 79.
Fremme af foresp. vedt. 3/5 79).

Forhandling

Jorgen Jensen (DKP):

Rapporten fra kontaktudvalget er udmer-
ket og teknisk fyldestgerende, men den afsle-
rer mellem linjerne den planleshed og profit-
styring, der er den reelle arsag til den sikald-
te vearftskrise. Nationalt og internationalt
brugte rederierne afskrivningsregler og statte-

ordninger til at frigere keempekapitaler, og
de skyhoje oliefragter fristede til store tank-
skibsbyggerier, hvilket i Danmark beted op-
forelse af Lindeverftet uden nogen egentlig
plan for, hvor lange dette kunne holde.

For Danmarks vedkommende har der
samtidig veeret politisk passivitet over for
problemerne, ja, man kan vel sige, at direkte
har man brugt den internationale skibs-
veerftskrise som led i nedskaringspolitikken,
og dette har kunnet begrundes med internati-
onale nedskaringsdirektiver.

Vi ved ogsd, at tidligere politisk bestemte
begransninger for byggeri af skibe til de so-
cialistiske lande var med til at begrense et
naturligt marked, hvilket vi ikke mindst i dag
skal have foi gje for at undgd, at nye tilgeen-
gelige markeder ikke bliver opdyrket.

Det er rigtigt, at hvis skibsverfterne ma
lukke, er det varftsejernes, kapitalhavernes,
ansvar, men selv om man erkender dette,
endrer det jo ikke ved folgerne for de ansat-
te, for samfundet. Det fritager ikke regerin-
gen for et medansvar.

Det er rigtigt, at de formelle ejere af skibs-
verfterne er kapitalhaverne, uanset hvor be-
tenkelig man kan vere ved den kapitaldan-
nelse, der star bag — vi kan bl. a. nevne un-
dersogelser omkring Bonde Nielsens overta-
gelse af B&W. Den. form for undersegelse
virker ikke sarlig betryggende. Men hvem er
det reelt, der har skabt vardierne, de veerdi-
er, der ligger i teknisk viden, i uddannet ar-
bejdskraft, i et produktionsapparat? Det ‘er
samfundet, det er de arbejdere, der har veret
og er beskzftiget pa vaerfterne. Den effektivi-
tet, vi er sa stolte af, som ogsa selv verfts-
klubberne fremholder, og som betyder, at
Danmark kun bruger % af de produktionsti-
mer, man bruger i Japan, er betalt med ned-
slidte mennesker og ogsa i perioder med tilsi-
desattelse af kendte milje- og sikkerhedsreg-
ler. Den er betalt gennem samfundets uddan-
nelse fra grundskole til "hejere uddannelse,
gennem samfundsbetalt forskning og gennem
udskydelse af overflodig arbejdskraft.

Verfterne har ogsd betydning som hjem-
memarked for en lang rakke eksportvirk-
somheder, som vil miste deres naturlige ba-
sis, hvis varfterne lukker.

Der er ogsd en teknologisk afsmitning.
Sporgsmélet er, hvor meget vi kan afgive af
vor nuvarende storindustri og samtidig beva-
re forudsetningen for at bestd som industri-



