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[Lilli Gyldenkilde]

papege, at vi selv er kommet med en rakke
forslag for ganske nylig, som fik en p&n
modtagelse, ikke mindst vores forslag om en
@ndring af registreringsafgiften pid motor-
koretgjer, et forslag, som primert tager sigte
pé at begrense importen af de starkt res-
sourceforbrugende koretojer, men ogsd vil
have en betydelig begreensende virkning pa
importen af de store koretgjer og dermed
samtidig veere benzinbesparende. Men de fire
procent, der beregnes opndet i besparelse ved
at have indfert disse hastighedsgrenser, sy-
nes jeg da at vi under alle omstendigheder
skal tage med og det ikke mindst ud fra den
betragtning, at vi jo ikke kan klare vores
energisituation bare med at lave indgreb pa
et enkelt omride, men at der ma en lang
rekke forslag til, en bred vifte af foranstalt-
ninger, for at vi kan komme til at spare ener-
gi, og det skal vi jo.

Jeg vil heller ikke undlade at sige, at set
fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt er
det ogsd klart, at hastighedsgraenser er med
til at nedsatte ulykkernes antal og graden af
legemsbeskadigelser osv., og det mé& da ogsé
med i en vurdering.

Alt i alt kan vi ikke udtrykke utilfredshed
med, at disse hastighedsgraenser er indfert,
og vi gar derfor naturligvis imod forslag om,
at de bliver ophavet.

Tove Jorgensen (DKP):

Jeg vil gerne som DKPs principielle opfat-
telse sige, at bade hastighedsgraenser og be-
destorrelser er noget, der ber fastsettes un-
der hensyn til trafiksikkerheden og ikke af
andre grunde, hvis ikke der kan pévises en
virkelig spareeffekt af at gore noget andet, og
det er der jo ingen der tor pasta i forbindelse
med ministerens beslutning.

Sa er der bl. a. talt en hel del om den psy-
kologiske effekt, der ligger i nedsattelsen.
Den vil jeg tro i dette tilfelde er sardeles
tvivlsom: jeg kan ikke se den psykologiske
virkning af at fi en sterre bede for hastig-
hedsoverskridelser, nir enhver bilist ved, at
effekten af de 10 km/t er si ringe, som den
er. Kunne man derimod pavise en storre sik-
kerhedseffekt for trafikken, tror jeg mere pa
en psykologisk effekt i denne forbindelse.

I stedet kan handelsministerens beslutning
fa den modsatte psykologiske effekt, nemlig
at befolkningen ikke i tilstreekkeligt omfang

kommer til at forstd problemerne i forbindel-
se med energiressourcerne. Disse problemer
bor ikke latterliggores med nyttelese tiltag.
Tvartimod ber man bestrebe sig pad at gere
befolkningen klart, at her er tale om virkelig
alvorlige problemer, som de ma forholde sig
til pa leengere sigt. Det er ikke ligefrem det,
der har preeget de beslutninger, ministeren
har taget i denne situation.

DKP har derfor ogsd i energiudvalget
fremheavet, at man ikke si bl. a. neds®ttelsen
af hastighedsgrenserne i denne forbindelse
som en fornuftig foranstaltning, og vi har
taget forbehold over for den méade, handels-
ministeren har taget fat pd problemerne om-
kring oliekrisen pé.

Der er grund til at bemarke, at militerets
energiforbrug slet ikke er indgdet i sparebe-
streebelserne. De var med, sidste gang man
havde sparekampagne, men denne gang er
de altsd géet helt ram forbi. Det var maske
en idé at kigge lidt pa den side af sagen.

Lad mig lige til slut fremheaeve, at vores
fortrinsvis positive holdning til dette forslag
ikke kan tages som udtryk for, at vi er til-
hangere af, at de generellé hastighedsgraen-
ser fjernes. Vi vil heller ikke afvise nedsattel-
ser ud over det, der foreligger her, i byomra-
derne, og der kan ogsa af andre grunde vare
tale om, at vi vil veere med til hastighedsbe-
grensninger, men det er ikke noget, der skal
indgd i denne debat, men i en sikkerheds-
massig sammenhaeng. Derfor mener vi, det
er rimeligt, at det spergsmal tages op, som
forslagsstillerne nu har stillet.

Niels Helveg Petersen (RV):

Vi kan ikke stemme for forslaget, som det
foreligger. Vi accepterer nedsattelse af ha-
stighedsgrenserne, men ikke ud fra energi-
hensyn. Denne nedszttelse af hastigheds-
grenserne giver os nu en enestiende mulig- .
hed for at se, om nedsattelse af hastigheds-
graenserne ogsa giver lavere tal for ulykkerne
og lavere tal iser for de alvorlige ulykker.
Det er vi egentlig godt tilfreds med, men vi
vil ogsa opfordre til, at man i administratio-
nen meget ngje folger ulykkesudviklingen
nu, da vi har faet de lavere hastighedsgraen-
ser, for at se, om de virkelig giver resultater i
retning af en sterre trafiksikkerhed, og ger
de det, ma jeg ogsd gd ud fra, at resultatet



