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[Handelsministeren]

nedsattelse af hastigheden med 10 km i ti-
men inden for intervallet 70-100 km i timen
vil medfore benzinbesparelser pd op til 9-10
pct. over en given distance. Jeg har givet
nermere enkeltheder om disse beregninger i
et svar, som jeg-lige har afleveret til det ener-
gipolitiske udvalg, og skal tillade mig at hen-
vise dertil, idet jeg da ogsd vil n®vne, at
FDMs blad »Motor« har givet en oversigt
over en rekke af de mest gengse bilmarker,
og de prover, der er foretaget, viser nojagtig
de samme besparelser, samme relative ned-
gang, nar hastigheden settes ned.

Hastighedsbegransningen har yderligere
det formal — ligesom de evrige foranstaltnin-
ger, regeringen agter at gennemfore — at gore
forbrugerne energibevidste. Forhédbentlig. vil
der ad den vej blive opnéet yderligere ben-
zinbesparelser, f. eks. gennem justering af
bilmotorerne, bedre kerevaner og ikke
mindst sterre brug af andre transportmidler i
tilfelde, hvor de kan anvendes lige si godt
eller bedre end bilen.

M4 jeg slutte med at sige, at forsynings-
og prisudsigterne p& olieomradet tegner sig i
ojeblikket meget merkt. Vi er stadig mere
afhangige af importeret olie end maske no-
get andet vestligt land. Vi vil gi ud af vinte-
ren med meget sma arbejdslagre, serlig for
de lette produkter, benzin og gas-dieselolie.
For benzin er dette et alvorligt problem for-
an den kommende hgjseson. For de lette
fyringsolier skulle vi meget gerne have lagre-
ne opbygget til normal sterrelse, inden naste
fyringsseson setter ind. Om det kan gores,
kan ingen sige i dag.

Under disse forhold har jeg ikke fundet
det forsvarligt at sidde IEAs henstilling om
gennemforelse af en forbrugsbegrensning nu
overherig, og jeg appellerer gerne til folke-
tinget om forstdelse for nedvendigheden her-
af og om ansvarlig medvirken til at gennem-
fore de nedvendige foranstaltninger.

Jeg ma folgelig afvise fremskridtspartiets
forslag.

Otto Merch (S):

. Jeg kan ligesom ministeren begynde med
at afvise forslaget, og si vil jeg i ovrigt sige,
at jeg ikke mener, vi her i dag skal have no-
gen storre ferdselspolitisk debat, der serlig
koncentrerer sig om nytten af hastigheds-
grenser.. Det, der er lagt op til her, er en

energipolitisk foranstaltning pd den meget
alvorlige baggrund, som ministeren skildrede.

Det kan da godt vere, det ikke er noget
serlig populert forslag — men hvornér er
restriktioneér, der griber ind i hverdagen, po-
pulere? — og det kan da ogsd godt veare, at
der ikke er seerlig meget at hente, men lidt
har absolut ogsd ret netop i denne alvorlige
energisituation. :

Jeg var glad for, at ministeren omtalte for-
skellige andre muligheder med hensyn til
driftsekonomien ved biler, som man skulle
undersege. Der var en ekspert, en ingenier,
der fortalte mig i gar, at sidan noget som en
automatisk choker var meget, meget benzin-
kraevende. Det var maske ogsd noget, vi kun-
ne tage med.

Den beslutning, man har taget i regerin- -
gen, skal vel ses i forhold til andre restriktio-
ner, der kunne komme ind i billedet, og her
har vi jo fer prevet med sendagsforbud. Jeg
vil mene, at det er mere lempeligt over for
forbrugerne, at man kerer en energikampag-
ne med henblik p& hastighederne.

Der var méske én ting, man kunne vere
betenkelig ved — det mé nu vise sig i praksis
- nemlig spergsmélet om trafikrytmen og
dermed trafikafviklingen. Vi ma jo erkende,
at nir man nu nedsatter hastigheden bade
pa motorvejene og pa de almindelige veje til
henholdsvis 100 og 80 kilometer i timen, s
har vi jo andre kategorier, nemlig turistbus-
serne og de store lastvognstog, som kommer
betenkelig tet til disse greenser. Men vi ma
se, hvordan det udvikler sig, om der ligger
nogen @ndring med hensyn til trafikrytmen
og dermed trafikafviklingen.

Jeg vil meget gerne have, at ministeren
steerkt markerer i sin. replik, at disse foran-
staltninger er midlertidige, men som sagt, i
ovrigt afviser jeg forslaget fra fremskridtspar-
tiet.

Dohrmann (FP):

Man kunne neasten fristes til at onske den
socialdemokratiske ordferer til lykke. Jeg har
nok diskuteret denne sag med ca. 300 men-
nesker, siden ministeren fik sin idé, og den
socialdemokratiske ordferer er altsd nr. 4, jeg
har hert, der er tilh@nger af forslaget. Den
forste er selvfolgelig handelsministeren. Den
anden er et andet medlem her i tinget. Den
tredje var en af de ca. 300 mennesker, som



