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Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling .

Handelsministeren (Arne Christiansen):

I forslagsstillernes skriftlige begrundelse
for fremsettelsen anklages regeringen for at
overreagere pd pavirkningen fra udenlandske
pressionsgrupper som f. eks. Det Internatio-
nale Energiagentur. Det ma derfor nok veare
pa sin plads at give en kort vurdering af olie-
forsyningssituationen, som den tegner sig i
dag.

Det internationale oliemarked er blevet
stadig mere stramt i lebet af de forste méne-
der af indeveerende &r. Forsyninger pid om-
kring 5 mill. tdr. pr. dag gik tabt, da Iran
opherte med at eksportere i slutningen af
december. Det svarer til ca. 20 pct. af IEA-
landenes samlede nettoimport af olie fra
tredjelande. En del af tabet er hidtil blevet
kompenseret ved egede leverancer fra andre
kilder, is@r Saudi-Arabien. Samtidig har den
harde vinter skabt en ekstraordiner efter-
spergsel, som har eget forbruget og presset
pa priserne. Forsyningsunderskuddet trazkkes
i ojeblikket fra forbrugerlandenes arbejds-
lagre, dvs. de lagre, der overstiger de obli-
gatoriske beredskabslagre. Der treekkes pa
disse, arbejdslagrene er slidt ned, og udsig-
terne for en genopbygning til neeste fyrings-
sason tegner morkt.

IEAs beslutning om i resten af 1979 at
nedbringe importafhengigheden med 2 mill.
tdr. pr. dag har det dobbelte mal at skabe et
internationalt grundlag for regeringernes be-
strebelser pa at fa forbrugerne til at forsta,
at der kraves en indsats, samt pd overbevi-
- sende made at demonstrere over for de olie-
producerende lande, at de vestlige industri-
lande har indset nedvendigheden .af at beere
deres del af byrden i den nuvarende situati-
on. :
Alt i alt m& IEAs beslutning ses som be-
gyndelsen pd en nedvendig tilpasning til en
ny situation pd oliemarkedet. Mangelen pa
olie er kommet tidligere end ventet. Den vil
maske ikke blive si voldsom som i 1973-74,
men den ma til gengaeld paregnes at have
varig karakter. Beslutningen indebarer, at
IEA-landene har indledt en politik, der tager
sigte pd en langvarig mangelsituation, om
end endnu ikke sd alvorlig, at den udleser
den automatiske fordelingsordning mellem

22/3 79: 1. beh. af f. t. beslutn. om hastighedsgranser

IEA-landene, der forudsatter en oliemangel
pé 7 pct.

Hvis IEA ikke havde reageret, ville der
vaere risiko for, at de olieproducerende lan-
de, som har foreget produktionen i forbin-
delse med Iransituationen, ville ophere der-
med. Iser Saudi-Arabien har starkt under-
streget sit behov for argumenter over for de
ovrige OPEC-lande i form af beviser pa en
ansvarlig holdning fra industrilandenes side,
og pd det seneste har andre OPEC-lande la-
det lignende rester hore.

IEAs beslutning skal ses i sammenhzng
med bestrebelserne for pa laengere sigt at
mindske afhengigheden af importeret olie,
sdledes som det er udtrykt i en gruppemal-
setning om at begrense olieimporten til 26
mill. tdr. pr. dag i 1985. Nedskeringen nu af
importen med 2 mill. tdr. vil, i det omfang
den far en vedvarende virkning, bidrage til
at nd dette mal. Det afhanger imidlertid af-
gorende af den videre udvikling i Iran og i
de avrige OPEC-lande, om der omkring 1985
vil vaere en olieeksport til rddighed i det om-
fang, vi sigter imod.

Vender vi os til situationen her i landet,
ma vi tage i betragtning, at Danmark i hejere
grad end de fleste andre lande er afhangig
af olieimport. Det er klart, at nir sigtet er at
opnd forholdsvis beskedne besparelser i det
lebende forbrug, som vi nu bestraeber os p4,
sd kunne det vere fristende at forlade sig pa
frivillige besparelser. Erfaringen viser imid-
lertid, at denne vej alene ikke er tilstrackke-
lig, iseer hvis effekten skal vere holdbar.

Om hastighedsgrenserne, som jo er dagens
emne, kan jeg oplyse: de benzinbesparelser,
der folger af nedsettelsen af hastigheden pa
motorveje og landeveje med 10 km i timen,
kan naturligvis kun bedommes med en vis
usikkerhedsmargen, men det er et felles treek

‘i de ekspertvurderinger, der foreligger, at

begraensningen pa landsbasis vil medfere en
nedsattelse af benzinforbruget, som antages
at ligge pd omkring 4 pct. af forbruget pa
arsbasis, svarende til %4 pct. af vort oliefor-
brug. Ifelge undersogelser foretaget af akade-
miet for de tekniske videnskabers trafikforsk-
ningsgruppe er kerslen pa motor- og lande-
veje ansldet til 45 pct. af det samlede vognki-
lometertal for sddanne biler. Laboratoriet for
energiteknik pd Danmarks tekniske hajskole
har foretaget beregninger, baseret pa en bil
af gennemsnitssterrelse, som har vist, at en



