8481

21/379: Skriftligt besvarede sporgsmal

8482

[Ib Christensen]) !

" farvande med henblik pa at undgi en olje-
forureningskatastrofe 7«
(Spm. nr. 676).

Begrundelse.

Ifolge en TV-udsendelse 7. marts vil udvi-
det lodstvang veare et vasentligt skridt i ret-
ning af at undgi olleforuremngskatastrofer
ved grundstedning eller kollision i de snzvre
danske farvande.

Udtalelserne fra lodsformanden efterlader

“det klare indtryk, at det nermest kun er til- -

feldigheder, der er skyld i, at en stor oliefor-
ureningskatastrofe endnu ikke er indtruffet.

P4 den baggrund haster det at fi igangsat’

de nedvendige forebyggende foranstaltnin-
ger, herunder en udvidet lodstvang,

Besvarelse (16/3 79):

Miljeministeren (Ivar Nergaard):

Spergsmélet om sejladssikkerhed henherer
under handelsministerens ressort, og handels-
ministeren har besvaret det rejste sporgsmal
saledes:

»I artikel 2, pkt. 3, i @resundstraktaten af

14. marts 1857 har Danmark forpligtet sig til -

«for Fremtiden, som hidtil, at lade fore Til-
syn med Lodstjenesten, hvis Afbenyttelse i
Kattegattet, Sundet og Belterne til enhver
Tid er overladt til Capitainernes og Skibsfo-
rernes eget Godtbefindende«. Der er saledes
ikke mulighed for at palaegge skibe, der pas-
serer danske farvande, lodstvang.

I begyndelsen af 1970erne kunne der kon-
stateres en stadig foregelse i storrelsen af de
skibe, der sejlede gennem danske farvande,
‘et forhold, man ikke ensidigt fra dansk s1de
kunne gnbe ind i.

P4 denne baggrund tog handelsmmlsterlet
i 1974 initiativ til oprettelse af en szrlig tran-
sitrute for store skibe, der gennem -danske
farvande er bestemt til eller kommer fra hav-
ne i Psterseen. I forbindelse med rutens eta-
blering fik man i FNs sefartsorganisation
vedtaget en anbefaling  til ‘skibe, hvis dyb-
gang er over 13 m, om at benyite lods under
sejlads gennem danske farvande ved Store
Bealt. Anbefalingen, der tradte i kraft-i 1976
og var den forste af sin art inden for den
internationale skibsfart, indeholdt samtidig
en anbefalet maksimumsdybgang og dermed
en maksimumssterrelse for skibe, der ber
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sejle gennem danske farvande. Da anvendel-
se af lodser ikke under alle forhold er en ga-
ranti imod seulykker og dermed mod forure-

ning, indeholdt den nevnte anbefaling samti-. ..

dig visse krav til udstyr til skibe over 40.000:
tons dw, ligesom man gennemforte en for-
bedret afmzerkning. Endvidere udvidede man
en allerede etableret radiomeldetjeneste, hvis
primaere formal var at sege at undgi, at to -

store skibe modte hinanden pa uheldige ste-
.der, samt at forege sikkerheden ved store .
skibes passage af faergeoverfarten i Store-,;‘"'

Balt.

Handelsministeriet har siden da jaevnhgt i
samarbejde - med de berorte - myndigheder.
sogt forholdene i forbindelse med transitru-
ten forbedret, og jeg kan oplyse, at en @n-
dret afmaerkning af omradet ved Hatter Rev
vil blive udlagt, nar de nuvaerende isforhold
er ophert, ligesom en arbejdsgruppe for tiden ‘
overvejer de skonomiske konsekvenser af en.
rekke mere vidtreekkende forholdsregler. |

Efter langvarige dreftelser med de svenske .
myndigheder lykkedes det i 1978 at .opni .
enighed om et falles dansk/svensk forslag til

en international anbefaling af, at lastede olie- . .

tankskibe med en dybgang over 7 m samt .
lastede kemikalie- og gastankskibe uanset
storrelse anvender lods ved passage af Sun-
det. Anbefalingen forventes vedtaget i FNs
sofartsorganisation IMCO i efteraret 1979.
Der er i internationale skibsfartskredse
ikke bred tilslutning til i almindelighed at
vedtage anbefalinger om anvendelse af lods.
Vi har hidtil med tilfredshed kunnet konsta-

tere, at de for danske farvande vedtagne an- .

befalinger er blevet fulgt. Jeg ma 1m1dlert1d
nzre stor betenkelighed ved at sege gennem-
fort anbefalinger, der ikke har bred tilslut--
ning, idet dette dels kan medfore, at sadanne *

anbefalinger ikke bliver fulgt, dels fi den - -

betydeligt alvorligere effekt, at de allerede
vedtagne anbefalinger heller ikke laengere vil
blive fulgt.

Jeg ma derfor konkludere, at det ikke er
muligt at gennemfere lodstvang for skibe, der
passerer danske farvande, og at det ud fra en
realistisk vurdering ikke pa nuvarende- tids-
punkt vil veere muligt at f4 gennemfort yder-
ligere internationale anbefalinger om anven- .
deise af lods«.

Til handelsministerens svar kan jeg tilfoje,
at jeg for mit vedkommende gerne havde set
en mere udvidet brug af lods i de danske



