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[Handelsministeren]

mindst for de med verfterne forbundne store
rederier.

Dér, hvor vanskelighederne er mest akutte,
er utvivisomt for coasterrederierne. Deres
afdragsforpligtelser i 1979 og 1980 andrager
382 mill. kr. Selv om der er tale om et vae-
sentligt mindre beleb end de totale afdrags-
forpligteiser, ville Skibskreditfonden med en
generel moratorieordning for coasterrederier
lide et likviditetstab, som pa en eller anden
méde matte kompenseres med statslig bi-
stand. I betragtning af de betydelige forskelle
i coasterejernes ekonomiske baggrund har
handelsministeriet heller ikke fundet en gene-
rel moratorieordning for coasterrederier ri-
melig.

Skibskreditfonden har imidlertid i en rek-
ke tilfelde efter individuel provelse indrem-
met coasterrederier henstand med afdragsbe-
talingen. Ved ydelse af henstand til coaster-
rederier -har fonden sikret sig, at kommandi-
tisterne har indbetalt mindst det samme, som
de har sparet i skat, og i evrigt taget indivi-
duelle hensyn bl. a. til, om kommanditisterne
gennem andre aktiviteter har veret i stand til
at betale afdragene.

P4 mederne med Nationalbanken og
Skibskreditfonden blev det fastslaet, at fon-
den inden for rammerne af sin ordinzre ind-
tjening har kunnet og stadig kan imedekom-
me rimelige konkrete ensker om afdragsaf-
vikling over kortere perioder, at det for halv-
arsterminen november 1978 var muligt for
fonden selv at finansiere alle indgdede hen-
standsarrangementer, at de afvikles planmss-
-sigt, og at det ogsa hidtil har vist sig tilstrek-
keligt og efter fondens sken ogsd vil vare
tilstreekkeligt ved den kommende majtermin.

P4 den baggrund var der mellem handels-
ministeriet, Nationalbanken og Skibskredit-
fonden enighed om, at der ikke pd davaren-
de tidspunkt var grundlag for en generel mo-
ratorieordning. Det ville neppe heller vare
rimeligt at gennemfere en szrlig moratorie-
ordning for coasterrederier, men mere hen-
sigtsmeessigt, at Skibskreditfonden fortsatter
sin nuverende praksis med hensyn til hen-
stand ved majterminen 1979 og derefter med
baggrund i kommende vurderinger. Denne
konklusion er tiltradt af regeringens er-
hvervsudvalg, og vi har meddelt de to rederi-
foreninger den konklusion, vi er kommet til.

- Rederiforeningerne onsker ogsa, at der
gives erhvervet en generel mulighed for at
optage lin i udlandet. De g®ldende valuta-
bestemmelser giver adgang til optagelse af
finansldn pd 5 ar og derover i udlandet til
finansiering af erhvervsmassige investe-
ringer. Denne mulighed stir dben ogsa for
rederierhvervet. Derimod vil adgang til opta-
gelse af lan i udlandet til driftsfinansiering
ikke kunne forenes med den pengepolitik,
som fores af regeringen og Nationalbanken.
Her ma rederierne som alle andre danske
erhverv, nir det gelder driftsfinansiering,
henvende sig til det danske kapitalmarked pa
de vilkar, der er geldende her, og man ma
gé ud fra, at.rederier, der er i stand til at stil-
le sikkerhed for driftslin i udlandet, ogsad ma
kunne opna tilsvarende kreditter pad det dan-
ske kapitalmarked.

Angdende coasterrederiernes eventuelle
afdragsforpligtelser for skibe, der er leveret
fra udlandet, har handelsministeriet i skrivel-
sen til Rederiforeningen af 1895 henvist de
pageldende rederier til at soge tilvejebragt
ordninger med de udenlandske langivere og
til at ansege Nationalbanken om de forned-
ne tilladelser i denne forbindelse.

De konservative forslagsstillere henviser til
rederierhvervets store betydning for valuta-
indtjening og beskeftigelse. Heri er jeg gan-
ske enig. Jeg skal ikke bruge tingets tid pa at
fremhaeve de tal, der kunne illustrere dette,
men skal kun til spergsméalet om salg af ski-
be, som inddrages i denne forbindelse, oply-
se, at fra den L. januar 1978 til den 1. januar
1979 er antallet af torlastskibe i den danske
handelsflade faldet fra 911 til 876 fartajer,
men tonnagen er steget fra 2,097 mill. BRT
til 2,123 mill. BRT, og der har samtidig varet
en tilgang p& 41 nybyggede skibe.

Vi har i ministeriet narmere analyseret
denne afgang, denne afmelding af skibe, og

_ jeg skal kun tage en enkelt detalje fra denne

analyse, nemlig den, som mé have mest in-
teresse: hvad er der solgt af coastere? Her
kan vi sige, at 23, der er solgt — det er skibe
af coasterstorrelse — er fra for 1970, hvorfor
det ikke er uszdvanligt, at de salges til ud-
landet. S& er der 33 tilbage. Deraf er de 16
fra ét enkelt storre partrederi, en koncern,
der kom i gkonomiske vanskeligheder, og 5
fra et mindre partrederi. Tilbage er 12 skibe,
der fordeler sig pa 12 partrederier. -



