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- [Ministeren for offentlige arbejder]

skelligt engagement for statens vedkommen-
de i s& henseende.

Hr. Karl Moller var i sit indleg bl. a."inde
pa, om ministeren vidste noget pad forhdnd.
Jeg ved ikke, hvad hr. Karl Moiler mener
hermed. Det, vi alle sammen vidste pa for-
hand, og det, ministeren og regeringen vidste
pd forhind, var, at der 14 en Kattegatrap-
port, som jeg allerede har refereret til, og
som jo ikke lagde skjul pd, at der var en
overkapacitet pd Kattegat, og hvad det i gi-
vet fald kunne fore med sng, Det forte altsa
bl. a. den disposition med sig, som de to pri-
vate fergerederier traf med virkning fra be-
gyndelsen af januar maned dette ar.

Det hovedsynspunkt, som jeg synes var i
hr. Niels Helveg Petersens indleg, var beho-
vet for videregdende overvejelser. Jeg er ikke
uenig med hr. Niels Helveg Petersen i, at der
er behov for videregdende undersogelser, og
det vender vi tilbage til under en senere drof-
telse i dag. Det, vi eventuelt kan vaere uenige
om, er behovets omfang og maden, hvorpé
disse videregdende samlede. undersogelser,
hvad angdr trafikkeit 'mellem ©st- og Vest-
danmark, skal organiseres. Det skal jeg ikke
hafte mig serligt ved i denne omgang, fordi
vi som sagt vender tilbage til det ved be-
handlingen af et lovforsiag, som er fremsat
fra det radikale venstres side.

Hr. Chr. Christensen var inde pa det cen-
trale punkt, synes jeg, vedrorende de opga-
ver, som. bliver givet til, eller som et privat
fergeselskab i givet fald har, i forhold til den
forventning en landsdels befolkning métte
have i s henseende. Her er det givet, at vi er
inde i nogle modgaende synspunkter og nog-
le modgéende behov, som ikke altid er lette

at fa til at harmonere. Det er givet, at i og’.
med at vi har en rekke fergeruter — det kan-

vaere statslige eller private, og realiteten er jo
en blanding- af begge dele — s& har vi under
alle omstzndigheder en planlegning med
hensyn til den fysiske udvikling herhjemme,
det galder veje, det gelder jernbaner, det
gzlder en rzkke andre omrader, eksempelvis
byudvikling, hvor man naturligvis skeler til
de eksisterende fargeruter og tilrettelegger
udviklingen. i en forventning om, at disse
fergeruter kan bestd. Derfor kan man ikke
se bort fra, at i det ojeblik der sker @ndrin-
ger, hvad angar de sovarts forbindelser mel-
lem landsdelene, kan der opstd konsekvenser

for den fysiske planl&:gnmg, hvad jeg jo ogsé

giver udtryk for i-min redegorelse.

Jeg er i ovrigt enig med hr. Chr. Christen-
sen i-det synspunkt; at man nedvendigvis ma
fastholde, at der.er en indbyrdes sammen-
hieng, hvad angir takstniveauet pa de private
ruter og de ruter, som.drives af staten. Det
vil sige, at for DSBs vedkommende er vi
nedt til at fastholde en indbyrdes sammen-
hzng ogsé i fremtiden, hvis vi skal have en
mulighed for at opretholde det niveau og det
omfang, vi har i dag.

Jeg er endvidere enig i det synspunkt - det
er jo i 0g for sig ganske naturligt, for her
refererer jeg igen til redegorelsen — at jeg i
hoj grad ser den aftale, der er indgdet mel:
lem de to private fergerederiér, som en bety-
delig grad af - sikkerhed for, at Grend-
Hundested-ruten kan overleve, forhabentlig i
en meget lang drreekke. Men her har vi na-
turligvis hele usikkerhéden med hensyn til
den faste forbindelse over Store Balt og

‘gpergsmélet om det tidspunkt, hvor der bli-

ver truffet en endelig beslutning herom.

Hr. Alfred Hansen var inde pa sporgsmé-
let om, hvorvidt andre kan begynde fzrge-
fart, Her skal jeg blot sige, at som det vil ve-
re tingets partier bekendt, har vi ikké nogen
koncessionslovgivning her i landet, hvad an-
gar den severts trafikbetjening.

" Hr. Alfred Hansen rejste endvidere det
sporgsmal over for mig, om den faste forbin-
delse over Store Belt fortsat har ferste prio-
ritet set i forhold til de faste forbindelser
over sundene eller bzlterne herhjemme. Det-
til kan jeg sige, at hvis hr. Alfred Hansen hér
refererer til en ¢véntu¢1 fast forbindelse mel-
lem Rodby og Fehmarn, s& gav jeg jo klart
udtryk for i mit indlzeg under trafikdebatten
i oktober, at den faste forbindelse over Store

Bealt klart fortsat har forste prlorltet og at

regeringens txdsmaess1ge skon i s& henseende
ikke har @ndret sig.

Hvis jeg skal shitte min besvarelse af ord-
forernes indlzeg her i forste omgang, sa vil
jeg gerne sige, at jeg i min redegmelses forste
afsmt ‘gor rede for, hvad der rent faktisk er
sket. 1 de folgende afsnit ger jeg rede for de
teoretiske mulighéﬁer, som matte eksistere,
hvis det offentlige-under en eller anden form
skulle ga -ind i efi‘ regulering af fargetrafik-
ken totalt set, og-der er forskellige verktojer,
man i givet fald“kan tage i anvendelse. Jeg
slutter med at sige, at jeg fra min side vil



