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[Kurt Hansen]

acceptable? Kunne man ikke forestille sig, at
. der pa en rzkke leder og kanter ville blive
nogle centraliseringer, nogle effektiviseringer,
nogle takstpolitiske @ndringer, som vi ikke
kunne acceptere? Jo, det kunne man godt.
Jeg mener, man har set pd mange leder og
kanter, hvordan staten som arbejdsgiver ikke
altid er ret meget bedre end de privatekono-
miske arbejdsgivere. Men det mé ikke vare
et argument for, at man ikke forer en statslig
politik pa dette felt. Vi ma herindefra og fra
aktive borgergrupper, trafikgrupper osv. ude
omkring i landet forsege péd at fa tilrettelagt
en decentral trafikpolitik, som giver en reel
god service over for borgerne. Vi mé sorge
for, at det bliver en takstpolitik, som er tilret-
telagt ikke ud fra, at dette skal vare en for-
retning, men ud fra, at staten har nogle for-
pligtelser over for borgerne, hvad angér ser-
viceniveau, hvad angar muligheder trafikpo-
litisk i det hele taget. Vi mener altsd ikke, at
dette skal drives som en forretning, men at
der skal vere et hejt serviceniveau, og at
man skal ga efter, at der er flere forskellige
overfartsmuligheder mellem landsdelene.

S& lige til sidst en bemarkning til hr.
Langsted, som desvarre ikke er i salen, men
jeg kan ikke undlade at komme med den al-
ligevel, fordi hr. Langsted talte om dette pro-
blem, n&rmest som om det var de strejker og
aktioner, der enten var blevet varslet eller
havde veeret i gang pa fargefarterne, der re-
sulterede i, at man fra ledelsens side métte
nedlegge en del af en rute. Det mener jeg
nok hr. Langsted skylder folketinget og med-
arbejderne pi ruterne en forklaring pa. Som
det er lagt frem fra hr. Langsteds side, mi
det alene betragtes som et forseg pa at finde
nogle darlige undskyldninger for de nedske-
ringer, der er sket, og der er jo ingen tvivl
om, at hr. Langsted klart og tydeligt gik ind
for de nedskaringer, der var sket, og stottede
de privatekonomiske tiltag, der var sket her.
Derfor synes jeg, hr. Langsted skal komme
med en bevisforelse eller dokumentation for,
at det faktisk er arbejderne, der gennem en-
ten deres strejke eller det, de har sagt om, at
hvis de ikke far nogle ordentlige forhold,
bliver de nedt til at tage sagen 1 egen hand,
er skyld i indskreenkningerne. Jeg synes, hr.
Langsted skylder os en forklaring pa dette
forhold. Det kan jo ikke vaere sddan, at man
bare star frit i luften svaevende og postulerer
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det ene efter det andet. Der m& dokumenta-
tion pa bordet, og den mener jeg vi mé have
i dag. .

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen): v

Jeg vil gerne sige tak til partiernes ordfe-
rere for de synspunkter, der er blevet bragt
frem, ogsd de mere kritiske synspunkter. Der
var enkelte af ordfererne, der i den givne
redegoreise s konturerne af, som det blev
sagt fra i hvert fald to af ordferernes side,
tror jeg, en socialisering, begyndelsen til en
statsovertagelse med meget vidigdende kon-
sekvenser. Jeg vil gerne have lov til at citere,
hvad i evrigt flere ordferere allerede har
gjort, det, der star i begyndelsen af redego-
relsen. Der star netop, at regeringen overve-
jede den situation, der foreld umiddelbart for
indgangen til 1979, og ikke fandt baggrund
for at tage initiativer med hensyn til den af-
tale, der blev truffet mellem de to fargesel-
skaber isoleret betragtet, fordi, som der ogsa
gores rede for i redegorelsen, ud fra forskelli- -
ge synsvinkler har den disposition, der er
blevet truffet, ikke si store konsekvenser, at
den isoleret betragtet rejser behovet for en
statslig indgriben under en eller anden form.

M4 jeg ikke ogsd for at f& debatten om
disse ting bragt, om jeg s& ma sige, lidt mere
ned pa jorden, citerede videre fra redegorel-
sen:

»Blandt de teoretisk mulige foranstalinin-
ger, som har veeret draget frem i debatten, er
der som et yderpunkt dette, at staten overta-
ger fergetrafikken mellem landsdelene.«

Det er jeg enig med hr. Karl Maoller i, det
skal vi diskutere om lidt.

»Som en noget mindre vidtgdende mulig-
hed har den tanke varet fremfort, at der med
statslig dominans kunne dannes et driftssel-
skab til at varetage al faergetrafik meliem
@st- og Vestdanmark, siledes at dette selskab
chartrede det nedvendige fergemateriel. En-
delig har man bl. a. i Kattegatrapporten«, —
som jo ogsd har veret citeret her i dag -
»veret inde pa, at der ogsd kunne tankes
andre former for drifts- og takstmaessig sam-
ordning mellem samtlige de navnte fergeru-
ter, hvad enten de drives af staten eller pri-
vate. '

Tanken med disse forslag er at opnd stabi-
litet med hensyn til rutestruktur og: serviceni-
veau og at drage de fordele med hensyn til



