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fremtid og den planlagte reduktion i sejlhyp-
pigheden, stillede jeg sporgsmdl til trafikmi-
nisteren i udvalget om offentlige arbejder.
Spergsmalet gik pa, om det, hvis det nu viste
sig, at der var behov for flere farger pa
Grenaa-Hundested Linien, ville vaere muligt
for et privat selskab eller for en enkeltperson
eventuelt at oprette en sejlrute pa linje med
-Grenaa-Hundested Linien, naturligvis under
forudsaetning af, at man kunne fa lov til at
leegge til kaj dels i Grend, dels i Hundested.
P4 davarende tidspunkt kunne ministeren
ikke give noget svar pa dette spergsmal.

Jeg vil imidlertid mene, at der nu-er glet
sd lang tid, at ministeren har. faet afklaret
dette problem, og derfor skal jeg sporge mi-
nisteren, om det reelt er sidan, at Grenaa-
Hundested Linien, som nu har besluttet at
halvere antallet af ferger, hvis det viser sig
om en maned eller to eller i lgbet af !5 ars
tid, at de faktisk ogsa har lyst til at reducere
antallet af afgange for den sidste farge, har
ret til at gore den slags, eller er det sddan, at
et andet selskab, et privat foretagende maéske,
kan fa lov til at gd ind og prove at konkurre-
re pd lige fod med Grenaa—Hundested Lini-
en? Det ville da vere helt uacceptabelt, hvis
man havde givet Grenaa—Hundested Linien
et monopol, si ingen andre ferger ma besej-
le samme rute og lagge til i Grend og Hun-
dested, ndr man ikke har lyst til eller interes-
se i at yde befolkningen den fornedne servi-
ce.

Retsforbundet er pd sadanne omrdder
imod savel et privatkapitalistisk monopol
som et statsmonopol, som andre har slaet
steerkt til iyd for at vi skulle benytte lejlighe-
den til at fa. Vi er imod et siddant statsmo-
nopol, som visse partier her i folketinget on-
sker. Vi ensker fri konkurrence mellem. sével
statsbanerne som private ruter. Det er klart,
at forst i det gjeblik der pa Kattegatruterne
eller andre steder ikke vil vere interesse for
for private at oprette sddanne sejlruter, mé i
hvert fald det offentliges forpligtigelse kom-
me ind i billedet, for det er kiart, at det of-
fentlige har en forpligtelse til ud fra en
esamfundsproblematik at stille den fornedne
fergekapacitet til radighed. Men forst nér
der ikke er andre, der interesserer sig for det,
mener vi, at det ber vaere en statsopgave at
gé ind i denne konkurrence.

Men er der sa fri konkurrence? Ja, hvad
er tilfeldet? Tilfeldet er, at mange af ruterne

er privatejede, men at udgifterne i forbindel-
se med anlag af kajplads og havneanleg er
bekostet af kommuner eller amter, og det er
jo sddan set udtryk for, at man ikke har en
fri konkurrence, hvis det offentlige ma betale
udgifterne i forbindelse med havneanlag og
sa siger til de private: versgo, nu ma I sejle
og ellers bestemme, hvilken pris I vil tage for’
det, og sé lader vi en eller flere DSB-ruter
sejle andre steder pa Kattegat, som ogsa mé
betale de offentlige havneanleg og afholde
de udgifter, som driften af faergerne afsted-
kommer. Derfor md man nok ligesom tage
op til overvejelse, i hvor hej grad de private
ruter skal have mulighed for at profitere pa
kommunernes og amternes og eventuelt sta-
tens velvilje med hensyn til oprettelse af hav-
neanleg. Det ma vare sddan, at hvis de pri-
vate gnsker at drive en sddan rederivirksom-
hed, transportvirksomhed, ma de ogsad afthol-
de de udgifter, som oprettelse af havneanlaeg
giver. ' ’

Jeg vil gerne sporge ministeren, i hvor hgj
grad hele gsamfundsproblematikken har lig-
get til grund for den redegerelse, som mini-
steren har tilstillet folketinget. 1 hvor hej
grad har man fer udarbejdelsen af denne
redegorelse taget hele eproblematikken op til
droftelse? Og jeg vil gerne bede ministeren
om at knytte nogle bemerkninger om esam-
fundsproblemerne til debatten her i dag.

Jeg synes, at det navnlig er meget interes-
sant, at ministeren oplyser i redegorelsen:

»Det mi antages, at aftalen, der er uopsi-
gelig i 5 ar, giver en vis sikkerhed for, at de
to forbindelser kan videreferes fremover.«

Og sa kommer det meget interessante:

»Dog er det herved forudsat, at det nuva-
rende takstniveau pd Storebaltsoverfarten og
forholdet mellem dette og de private takster
ikke forrykkes. Det vil bl. a. sige, at f. eks. en
nedsattelse af takstniveauet pa statsbanernes
fergeforbindelser over Store Balt fremdeles
maé antages at kunne bringe de private over-
farter i fare.«

Her siger ministeren, at der reelt ingen
mulighed er for at @ndre takstpolitikken pa
Store Bali. Man knytter altsd et statsforeta-
gende sammen med private foretagender og
siger, at nu ma vi ikke tillade hinanden pris-
differencer med hensyn til billetprisen. Man
binder altsd private og statsforetagender sa
neje sammen, at prispolitikken skal folges
ad. Er det virkelig regeringens og specielt



