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6/3 79: Forhandling om redegorelse om den indenlandske fergefart pd Kattegat
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[Chr. Christensen]

Tak til ministeren for redegerelsen og for
det tilsagn om lebende orientering om rege-
‘ringens planer og forhandlinger om den
fremtidige trafikplanleegning mellem Dst-. og
Vestdanmark, som gives i redegorelsens af-
sluttende bemaerkninger.

Kristeligt folkeparti er tilhenger af samar-
bejde pa det trafikmassige omrade pa Katte-
gat, og vi respekterer den fuldt ud lovlige
aftale, der. er indgéet mellem de private sel-
skaber Jydsk Fargefart A/S og Mols-Linien
A/S. Men vi vil samtidig sla fast, at har et
privat selskab faet tildelt den opgave at drive
fergefart pa Kattegat eller pd andre danske
farvande, har dette selskab samtidig fiet pa-
lagt ansvaret for og pligten til at afvikle tra-
fikken i overensstemmelse med den berorte
befolknings forventninger og berettigede
krav.

Selv. om den nu foretagne reduktion af

trafikintensiteten  pd  Grend-Hundested-
overfarten kunne forudses ud fra et ekono-
misk rentabilitetssynspunkt, s& setter den
trufne disposition om inddragelse af den ene
faerge pa denne rute et spergsmélstegn ved,
om befolkningens forventninger og berettige-
de krav til trafikforbindelserne mellem @st-
og Vestdanmark er opfyldt i dette tilfelde.
. Vi forstar godt nedvendighedens lov med
hensyn til et selskabs rentabilitet. Vi forstdr
ogsd Grend-Hundested-rutens vanskelighed
med hensyn til konkurrencen fra DSB pi
billetomradet, men er det ikke sddan, at net-
op Grend-Hundested-ruten er den af Katte-
gatruterne, der det sidste 4r har haft den
bedste ekonomi?

Jydsk Feargefarts fordel ved reduktionen
med en farge er som omtalt i ministerens
redegorelse for det forste indtegt ved salg af
den udtrukne farge, reducerede driftsom-
kostninger ved afskedigelse af mange medar-
bejdere og bedre kapacitetsudnyttelse af den
resterende ferge. Desuden formindskes en
opslidende konkurrence med Mols-Linien.
Dette giver jo klart bedre ekonomi for begge
de implicerede fergeselskaber, men vi ma
sporge: giver det ogsd befolkningen bedre
betjening, eller er selskabernes ekonomiske
gevinst hentet hjem pad den bererte befolk-
nings bekostning? o

Regeringen vil ikke foretage sig noget i
anledning af den foretagne indskrenkning i
faergefarten. Hvordan er si mulighederne for
et andet fergeselskab, eventuelt, som der har

veret talt om, et selskab bestdende af lokaie,
private kredse, de bererte kommuner, amts-
kommuner og staten? Er den mulighed skrin-
lagt? Ministerens redegerelse kan tyde pa
det. Skal det lykkes de to omtalte selskaber
at opretholde fargedriften pd de to ruter og
yde befolkningen den nedvendige service, er
det nok helt afgorende, at takstniveauet mel-
lem de private selskaber og DSB ikke forryk-
kes. ’

Som sagt, vi respekterer de indgaede afta-

ler, men det er serdeles vigtigt at sikre, at

det ikke trafikalt bliver strafbart for store
dele af befolkningen at bo i tyndt befolkede
omrader af landet eller i landets yderdistrik-
ter.

Den skete indskrenkning forer tanken
tilbage til det forelobigt stoppede Storebelts-
projekt. Kristeligt folkeparti er stadig af den
opfattelse, at broen over Store Balt skulle
have varet bygget, dels for at binde landsde-
lene bedre sammen, dels for at styrke er-
hvervslivet i de fynske og senderjyske omra-
der. Under de givne forhold mener vi det

.rigtigt, at en analyse af fergeruterne pa Kat-

tegat bor indgd i de supplerende undersogel-
ser, der er bebudet om de samlede trafikfor-
hold mellem @st- og Vestdanmark.

Tanken om, at staten skulle overtage al
faergefart mellem landsdelene, er vi ikke til-
hengere af, navnlig fordi vi herigennem
frygter en rationalisering ned til ganske fa
eller maske endda kun én rute, og det mener
vi ikke kan veere i brugernes interesse. En
fornuftig kombination mellem privat og of-
fentligt initiativ og ansvar, som det eksem-
pelvis bliver tilfeldet med trafikken pa
Samse, vil nok fremover vise sig at vere den
bedste losning pd forbindelserne mellem Ost-
og Vestdanmark.

Alfred Hansen (DR):

Der er vel nok to drsager til, at vi far den-
ne debat nu og"med god ret kunne have on-
sket debatten pa et tidligere tidspunkt. Den
ene er udskydelsen af en fast forbindelse
over Store Bealt pd s®rdeles ubestemt tid, og
den anden er indskrenkningen af antal af- -
gange og reduktionen med en farge pé
Grenaa—Hundested Linien med en forringel-
se af serviceniveauet til folge.

I december maned, da debatten gik seerlig
hojt vedrerende Grenaa-Hundested Liniens



