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vet for bade person- og godstrafikken. Vi
kan altsa tilslutte os, at det bliver den vej,
man gér i fremtiden.

Karl Mgller (DKP):

Da jeg laste den redegerelse igennem,
som vi har til debat i dag, var der et sporgs-
mél, som slog ned i mig flere gange: hvem er
det egentlig, der har skrevet denne redegerel-

se? Er det ministeren for offentlige arbejder?

Er det den valgte trafikminister, der jo har
signeret redegerelsen, og som har til opgave
at varetage det offentliges interesser pa en
lang reekke trafikale omrader? Eller er det en
helt anden person, der som sin vigtigste op-
gave har at varetage det private erhvervslivs
interesser over for det offentlige og imod
samfundets falles interesser?

Jeg synes faktisk, det er sveert at blive klog
pa efter at have lest redegorelsen igennem.
Den ene gang efter den anden tager man de
private rederier, der jo vitterligt har skaltet
og valtet med samfundets forskellige interes-
ser pd Kattegattrafikken, bade hvad selve
trafikken, hvad ekonomien, hvad servicen og
hvad beskaftigelsen angar, i forsvar. Gang
pa gang er det deres synspunkter, som frem-
fores i redegerelsen. Det sker, til trods for at
man har haft .adskillige deputationer og
skriftlige henvendelser omkring denne sag, til
trods for at reprasentantér for amterne og
kommunerne oppe i regionen, for selve det
lokale erhvervsliv, for turistorganisationer og
for fagforeninger har dynget bunker af argu-
menter og kendsgerninger pi bordet for mi-
nisteren og trafikudvalget, som klart under-
bygger kravet om et indgreb af en eller an-

den form imod de rederier, som pd ganske

grov vis har misligeholdt deres servicemassi-
ge forpligtelser over for den person- og
godstrafik over Kattegat, som de skal vareta-
ge. ’

Jeg synes, ministeren har valgt blot at sat-
te kikkerten for det blinde @je og konstatere,
som han skriver, at man ikke finder bag-

grund for at tage initiativer med hensyn til.

den aftale, der er truffet mellem to fargesel-
skaber.

Endvidere konstaterer trafikministeren
lakonisk, at det, der sker, ikke er uventet.
Det er da muligt, at ministeren har veret
underrettet pa forhand om det, der skete,
men sd tror jeg faktisk ogsd, han er den ene-

ste. Jeg har hert en matros i Kebenhavns
regionalradio fortzlle, at han sammen med
det ovrige personale forst fik det at vide, da-
gen for han fik sin opsigelse. Kommunerne
har faktisk ogsa fortalt, at de blev taget pa
sengen, hvad de i evrigt har udtrykt deres
store skuffelse over, fordi det hidtil har varet
sadan, at bade Grend og Hundested kommu-
ner har haft et meget tet samarbejde med
Jydsk Fergefart, som nok har kunnet finde
adressen hidindtil, nar der skulle soges om
kommunal stette til udbygning af havneom-
rdderne, og som bekendt har begge kommu-
ner ofret adskillige millioner kroner pa disse
udbygninger. Jeg tror erlig talt ogsa, at selve
indskrenkningen kom bag pa den ovrige
offentlighed, p& folketinget og faktisk ogsa
pa ministeren.

Jeg har gjort mig ulejlighed med at lase
aviserne for de dage igennem, de dage forst i
december, da sindene overalt var i oprer
over den svinestreg, som de to rederier
Mols-Linien og Jydsk Fargefart i fellesskab
havde lavet, og jeg skal bare referere et par
udpluk fra debatten.

Trafikudvalgets formand, Otto Moaerch,
sagde den 7. december 1978 til Borsen:

»Det er helt uacceptabelt, at Grend-
Hundested-ruten far nedskaret driften til det
halve — at netop Grenaa-Hundested Linien
sammen med Arhus-Kalundborg udpeges
som de vigtigste i Kattegatrapporten«.

Det er en betragtning, jeg er enig i, ikke
mindst ud fra det pa lidt leengere sigt betyd-
ningsfulde' synspunkt, at begge forbindelser
har en kollektiv trafiktilslutning, som hr. Ot-
to Merch ogsé var inde pa. ‘

Jeg synes, det er interessant at se hr. Otto
Morch erklere sig som tithenger af, at DSB
overtager Grend—Hundested-sejladsen, men
for at vaere helgarderet — og det skal man jo
vere som socialdemokrat i disse SV-tider —
kan han ogsd acceptere den namstbedste los-
ning, nemlig statstilskud til et privat rederi,
ligesom han ogsa kan acceptere en koncessi-
onsordning for fzrgetrafikken. Der er jo
ingen tvivl om, at som skilderierne hznger
pa vaggen i dag, bliver det nok det mere
langsigtede, som vinder i denne omgang.

Nastformanden for trafikudvalget, hr.
Holmberg, gir nasten lige s langt. Han si-
ger i Frederiksborg Amts Avis den 4. decem-
ber 1978, at en halvering af driften pa
Grenaa-Hundested Linien synes helt urime-



