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[Svend Erik Hovmand]

at de seneste ars debat har afsleret, at pro-
blemerne i forbindelse med ost-vest-
trafikken i Danmark og herunder specielt
den indenlandske fergetrafik pd Kattegat er
yderst vanskelige og meget sterkt komplice-
rede. Det fremgar af den grundige redegorel-
se, som ministeren har givet folketinget. Det
fremgik af Kattegatrapporten for et drs tid
siden, og det understreges af de mange nye
udviklingstendenser, som netop nu tegner sig
for neasten alle trafikformer mellem Ost- og
Vestdanmark.

Jeg skal her blot fremhave nogle af de
vaesentligste for samtidig at understrege, at
Kattegatproblemerne ikke kan ses isoleret,
men neje md vurderes i en overordnet sam-
menhang, siledes som ministeren har lagt op
til det.

For det forste kan vi konstatere, at
1960ernes store vakst i 'est-vest-trafikken
siden begyndelsen af 1970erne har stabilise-
ret sig pa ca. 14 mill. rlige rejser fordelt

med 9 mill. pa biler og 3% mill. pa tog og 1~

mill. pa fly. 14 mill. arlige rejser er nogen-
lunde det tal, som vi har haft i en lengere
periode. ' '

For det andet ved vi, at landjordstrafikken
gennem flere &r har fordelt sig med ca. 40
pct. over Kattegat og ca. 60 pct. over Store
Belt.

Men vi ved ogsd for det tredje, at blot
mindre forskydninger i takstniveauet kan fa
overordentlig stor betydning bade for forde-
ling af trafikken mellem Kattegat og Store
Belt og pa den anden side fordeling af tra-
fikken mellem de enkelte trafikformer, f. eks.
fly, biler, tog osv. Endelig at takstniveauet
ogsa kan f4 betydning for fordeling af trafik-
ken mellem de forskellige faergeruter.

For det fjerde er trafikken mellem Ost- og
Vestdanmark ogsa afhengig af den internati-
onale trafik, der igen pavirkes af en rakke
vaesentlige udviklingstendenser. Det gelder
ikke alene sporgsmélet om en Storebeltsbro
— det er klart, den vil have indflydelse pa
Kattegatruterne og pa hele ost—vest-trafikken
— men det gelder ogsd spergsmilet om faste
forbindelser over @résund, som Vi senere
skal tage stilling til. Det gzlder f. eks. ogsd
den allernyeste udvikling omkring svensker-

" “nes planer om at indswtte kempeferger fra

Goteborg til Frederikshavn og fra Trelleborg
til Sassnitz. Heller ikke denne udvikling vil
vi kunne lukke gjnene for.

Som det femte og vesentlige omride af
betydning for eost-vest-trafikken skal jeg
nevne den tekniske og eokonomiske udvik-
ling, den tekniske i lyset af planerne om at
indfere eldrift og DSBs undersogelser af det
at inds®tte de hurtigtgdende sdkaldte jetfoil-
sofartejer, som kan nedbringe togrejsen mel-
lem Keobenhavn og Arhus med et par timer.
Ingen vil betvivle, at et sddant projekt ville
have afgerende betydning for de ovrige tra-
fikforbindelser over Kattegat. Endelig den
gkonomiske udvikling, saledes som den teg-
ner sig for de private ruter og den aktuelle
debat om de nye selskabsdannelser.

Ud over alle disse i sig selv punkt for
punkt meget komplicerede enkeltproblemer
er der en lang rekke folgevirkninger, som
ogsd ma ind i overvejelserne. Det gelder in-
frastrukturen i form af motorveje og havne-
anleg, det gelder beskaftigelsesmaessige
hensyn, hensyn til lokale virksomheder, det
gezelder regionplan- og miljehensyn og meget,
meget andet. Det turde veare indlysende, at
ingen af disse problemer, som kun er beskre-
vet med nogle vasentlige hovedomrader, vil
kunne loses isoleret uden hensyn iil den
overordnede sammenhang. .

Fra venstres side er vi derfor tilfredse
med, at regeringen nu er i fuld gang med en
samlet vurdering, og at man lebende vil hol-
de folketingets udvalg om offentlige arbejder
underrettet om de resultatér, man nar frem
til. Vi ser gerne, at regeringen tager initiati-
ver pa et eller flere af disse omrader i god
tid, inden sporgsmalet om en fast forbindelse
over Store Belt skal finde sin endelige los-
ning om 4-5 &r. Men vi forventer, at sadanne
initiativer udspringer af en overordnet hel-
hedsvurdering og ikke bygger pd kortsigtede
og isolerede beslutninger.

Venstre har tre helt overordnede mal med
den fremtidige wudvikling for est-vest-
trafikken i Danmark, herunder fergetrafik-
ken over Kattegat. For det forste at befolk-
ning og erhvervsliv ogsd pa lengere sigt far
en betjening, som er tilfredsstillende bade ud
fra et trafikalt og ud fra et skonomisk syns-
punkt. For det andet at trafikken ogsd i
fremtiden kan vealge mellem flere mulighe-
der, bade nar det drejer sig om trafikarter, og
nar det drejer sig om ferdselsruter. Endelig
for det tredje at udviklingen ikke - og jeg
understreger: ikke — forer til en monopolise-
ring. Vi mener altsa, at en sund konkurrence



