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[Ministeren for offentlige arbejder]

der under stationsopholdene. For langvarigt
rejsende er det derfor onskeligt, at en sidan
service forefindes i toget.

Jeg forstdr imidlertid godt, at spergeren og
andre fristes til at tillegge Storebeltsoverfar-

tens restauranter en sarlig betydning ved

bedemmelsen af omfanget af togservicen i
tog, der passerer denne overfart, og det er da
ogsa rigtigt, at et flertal af passagererne i tog,
der passerer denne overfart, foretrzekker at
indtage deres maltider m.v. i fergerestauran-
terne. Men der er nogle - og det er et efter-
-hdnden ikke ringe antal — passagerer, der
foretrackker at blive siddende i toget under
overfarten, ikke bare gangbesvaerede eller pa
anden made bevagelseshemmede personer,
men ogsd mange, som simpelt hen gor det af
bekvemmelighedsgrunde. Dertil kommer, at
togservicen pd streekningen Kobenhavn—
Korsor-Nyborg-Fredericia har den hejeste
omsztning pr. befordret passager, den ‘mest
rationelle personaleudnyttelse og den bedste
ekonomi, s det ville nepe veere hensigts-,
maessigt at nedlagge eller reducere togservi-
cen netop pé denne streekning.

De strakninger, hvor DSBs togservice ikke
kan hvile i sig selv, er de tyndere belagte
streekninger i Jylland, men her er et serligt
behov for service. Mange passagerrejser in-
den for det jysk-fynske omrade er relativt
lange rejser med korte stationsophold, og det
er her, det er relativt dyst at opretholde tog-
servicen.

Nu mé vi imidlertid holde os for aje, at
selv om det i 1976-1977 kostede ca. 3 mill.
kr. at opretholde denne service, si faldt om-
kostningerne i 1977-1978 til ca. 2 mill. kr.,
og for finansaret 1979 — det var vel at marke
for isvinterens . negative virkninger kunne
forudses — budgetteredes der med en omkost-
ning p4 kun 1 mill. kr.

Disse omkostninger udger i evrigt kun en
meget ringe del af DSBs totale produktions-
omkostninger pd passagersiden, sa ringe en
andel, at man, med den betydning, som tog-
servicebegrebet utvivlsomt har haft for DSB,
md antage, at omkostningerne har stiet i et
rimeligt forhold til deres trafik- og indtaegts-
skabende virkning. En nedleggelse af togser-
vicen ville sdledes nappe vere en fornuftig
og ekonomisk disposition, og jeg finder det
derfor rigtigt at opretholde togservicebegre-
bet hos DSB. .

28/2 79: Spergsmal til ministrene

Grove (KF):

Nu siger ministeren i sit svar, at det ikke
er et stort beleb det drejer sig om, 2 mill. kr.
For ikke si lang tid siden s vi, at man fra
forskellig side inden for DSB Caterings om-
rade ensker at udvide, og dér bruger man jo
gerne begrundelsen, at man har overskud i
kapacitet, og derfor er det naturligt at tage
nye opgaver op.

I denne vinter har vi oplevet andre omra-
der, hvor DSB har undskyldt sig med under-
skud af kapacitet, det vaere sig enten materiel
eller mandskab, hvilket har veret drsag til
disse forsinkelser hele vinteren igennem.
Man har nevnt, at man mangler fornuftigt
rullende materiel, man har navnt, at man
mangler mandskab til at give informationer
osv.

Hvis nu folk skulle valge, tror ministeren
sé egentlig ikke, at de forst og fremmest ville
velge, at DSB pétog sig og prevede at udfo-
re den opgave, vi egentlig har givet DSB,
nemlig at transportere folk nogenlunde regel-
messigt, hurtigt og effektivt, fremfor — som
der er en tendens til i DSB — at pitage sig
mange andre opgaver og bruge ressourcer pa
det omrade, og her tenker jeg pa bl. a. tog-
service? Vi har jo ogsd hert om de proble-
mer, togservice giver — det er jo ikke s lzn-
ge siden, der var et spergsmal herom i folke-
tinget — bl. a. spiritusproblemer.

Jeg tror - og det beder jeg ministeren
kommentere — at folk forst og fremmest on-
sker, at de ressourcer, de bevillinger, vi giver
til DSB, bliver brugt til at fremme transpor-
ten, fremme informationen, sa det fungerer
efter de retningslinjer, som vi ensker her fra
folketingets side, i stedet for at give store
tilskud til underskudsgivende serviceomra-
der, som de private mindst lige s& godt og
nok betydeligt bedre kunne tage sig af.

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen): R

Jeg vil gerne give udtryk for den formod-
ning, at hr. Grove er enig med mig i, at DSB
som en transportvirksomhed ma have det
som et naturligt led i sin virksomhed at yde
service over for passagererne, ogsd af den
art, der her er tale om. For mit vedkommen-
de vil jeg ikke g4 ind i en vurdering af rime-
ligheden i at bruge ressourcer pd en sidan
serviceydelse set i forhold til en ret kortvarig



