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[Ministeren for offentlige arbejder]

den tanke veret fremfort, at der med statslig
dominans kunne dannes et driftsselskab til at
varetage al fergetrafik mellem Ost- og Vest-
danmark, siledes at dette selskab chartrede
det nedvendige fargemateriel. Endelig har
man blandt andet i Kattegatrapporten varet
inde p4, at der ogs& kunne tenkes andre for-
mer for drifts- og takstmassig samordning
mellem samtlige de naevnte fergeruter, hvad
enten de drives af staten eller private.

Tanken med disse forslag er at opn4 stabi-
litet med hensyn til rutestruktur og serviceni-
veau og at drage de fordele med hensyn til
rationel tilretteleeggelse af driften, som kan
veere forbundet med at have den samlet un-
der ét. Da den nuvarende kapacitet pa de
omhandlede fargeruter efter alt at demme
ma anses for tilstreekkelig bade i dag og i de
nermest kommende 4r, ma det ud fra en 'rea-
listisk vurdering samtidig papeges, at der er
en stor sandsynlighed for, at sidanne arran-
gementer vil betyde vasentlige statslige mer-
udgifter eller tilskud.

Allerede af denne grund kan regeringen
naturligvis ikke tage standpunkt til noget sa-
dant for efter neje undersogelser og overvej-
elser. Og et trafikalt behov for umiddelbare
skridt af denne art foreligger som tidligere
naevnt ikke.

Det har ogsa veret bragt frem fra forskel-
lig side, at en koncessionslovgivning for fer-
getrafik ville veere pa sin plads for derigen-
nem at skabe grundlag for en vis samfunds-
meassig styring af aktiviteten pa dette omra-
de. Der henvises blandt andet til, at det bade
af hensyn til den trafikale planlegning og til
de forskelligartede offentlige investeringer,
som har deres udspring i det menster for
feergetrafikken, som foreligger, eller som kan
forventes, er rimeligt med et sidant indseen-
de fra det offentliges side.

Den gzldende fergelov fra 1874 har stort

set kun teoretisk betydning som’ regulerende

faktor vedrorende fergetrafikken mellem
landsdelene. Som udgangspunkt kan alle og
enhver etablere fergefart, uden at serlig til-
ladelse er nedvendig. Kun hvis det pagel-
dende rederi selv ensker en beskyttelse mod
andre, kan det gennem amtsradet sege mini-

steriet for offentlige arbejder om eneretsbe- -
villing. En sddan bevilling giver imidlertid

kun beskyttelse mod, at andre etablerer lig-
nende fergefart inden for en meget begran-
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set gebgraﬁsk afstand fra vedkommende far
gesteder. - :

En koncessionslov for indenlandsk farge- .

trafik “efter sedvanligt menster vil vere et -
vaesentligt- mere effektivt virkemiddel, idet
den vil gere fergefart, som staten ikke selv
veelger at varetage, betinget af koncession pa
bestemte vilkir og med bestemt tidsmassig
gyldighed. En sddan ordning mi neje over-
vejes, og det mé ske i sammenhzng med en
vurdering af lands- og regionplanlegningen.

Ved overvejelsen af de her nzvnte og an-
dre lesningsmuligheder pd lengere sigt ma
der anlegges den hovedbetragtning, at de -
enkelte landsdele fir en rimelig trafikal be- -
tjening med hensyn til bade ruter og afgangs-
frekvenser. Dette m& dog ske siledes, at der i
s& vid udstreekning som muligt sikres den
enkelte rute et trafikalt underlag, der mulig-
gor en tilfredsstillende rentabilitet. Hensynet
til at sikre en hensigtsmaessig sammenhzng
med lands- og regionplanlegningen ma der-
for ogsd tillegges veesentlig betydning. Sa-
danne overvejelser ma jo blandt andet vaere
bestemt af, i hvilken udstreekning trafikken
fra fergestederne skaber konflikter i forhold
til omgivelserne. Det kan for eksempel vere
spergsmalet om, i hvilken udstrekning tra-
fikken ledes gennem eksisterende byomrader,
eller at nye vejanlaeg vil anfegte vasentlige
fredningsinteresser. Endvidere har en rakke
borgmestre og amtsborgmesire i Midt- og
Nordjylland og i hovedstadsomradet i en
henvendelse  til ~ regeringen  fremheavet
Grenaa-Hundested Liniens betydning for
den trafikale betjening af de to landsdele
med en henvisning til faergefartens betydning
for vejplanlzgningen og region- og kommu-
neplanlegningen.

Da etableringen af en fast forbindelse over.
Store Belt veesentligt vil mindske trafikun-
derlaget for feergeforbindelserne over blandt
andet Kattegat, ma overvejelserne vedreren-
de den fremtidige struktur af disse Kattegat- -
ruter ske i nejekoordination med de under- -
segelser vedrerende ost—vest-trafikken i det
hele, der som navnt pitenkes gennemfort
som folge af udsettelsen af Storebelts-
projektet. Der skal blandt andet bygges pa
samme - prognoser vedrerende det trafikale .
grundlag. Endvidere ber planlegningen af _
Kattegatruternes fremtidige struktur koordi-
neres med den evrige langsigtede planlag-
ning i forbindelse med fjerntrafikken.



