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[Langsted]

den mere rationelle eldrift, saledes som vore
naboer allerede har gjort det. ’

Det er naturligvis — hr. Grove var inde pa
det ogsd ~ betingelsen, som ligger til grund
for det, at vi har elkraften til rddighed. Hr.
Knud Damgaard var inde pda, at hvis man
havde vidst, hvordan det hele s& ud nu, sa
var man for nogle og tyve ar siden gaet ind
for elkraft. Ja, hvis man havde vidst, man
skulle have a-kraft om 20 ar, s var man og-
s& gdet ind for a-kraft dengang. Man kunne
blive ved med hvis og hvis og hvis. Hvis min
oldemor havde haft gummihjul, havde vi alle
sammen kunnet kore gratis i omnibus, ikke
sandt?! Vi ber ikke endnu en gang opleve en
halv lesning som for 20 ar siden, da man i
en slags panikagtig tidned gennemferte en
demielektrisk drift pd banerne, siledes som
vi ogsd i mange ar har haft et demiautoma-
tisk telefonsystem her i Kebenhavn.

Det eneste, der kunne tale til fordel for

denne nelen, er det afsnit i bemzaerkningerne,.

hvor der star:

»Den allerede gennemforte og stadig
fremadskridende elektrificering af jernbaner-
ne i Europa og andre steder i verden har
praeget den tekniske udvikling, séledes at ud-
buddet af elektrisk treekkraft af for DSB an-
vendelige typer er langt storre end det tilsva-
rende udbud af dieseltreekkraft.«

Det er jo rene ord for pengene.

Som allerede sagt er det efter vor mening
pa heje tid, at vi nu fornyr os og ikke i en
endnu lengere irreekke skal halte bag efter
den almindelige udvikling til skade for vort
erhvervsliv.

Jeg har her et spergsmél til ministeren,
som ministeren maske ikke kan svare p4,
men s& kan vi behandle det i udvalget. Der
tales om, at 90 pct. af arbejdet efter den fore-
liggende plan kan udferes med elkraft, nir
elektrificeringen er feerdig, svarende til, at 50
pet. af linjenettet udbygges til eldrift, altsa
1.065 km linje, svarende til 2.100 km spor.
Men hvis vi nu gik op péd 95 pct. af arbejdet,
hvor langt kom vi sa? Jeg tenker f. eks. pa
betimeligheden i, at f. eks. linjerne i det cen-
trale Jylland strdlende ud fra Vejle, Skander-
borg, Langd mod Struer og Thisted — det
drejer sig om i alt 390 km, hvor der nu skal
gennemfores timedrift eller i hvert fald toti-
mersdrift pd hovedruterne — ogsé elektrifice-
res. Hvad kan dette gennemferes for? Og
hvornar?

Der kunne siges mange flere ting om det
formalstjenlige i, at denne bemyndigelsesiov
hurtigst muligt skal blive en realitet gennem
bevillinger pa de arlige finanslove, for at vi
kan fa en hurtig gennemforelse af det forelig-
gende lovforslags intentioner. Alt dette er pa
fortreeffelig made sagt i det forhdndsmateria-
le, vi i udvalget om offentlige arbejder allere-
de har fiet fra DSB, og i de relativt fyldige
bemarkninger, der ledsager lovforslaget.

Jeg skal ogsa tillade mig at udtale, at vi
ikke kan felge fremskridtspartiets samfunds-
fijendtlige ekonomiske betragtninger i denne
forbindelse.

Fra CDs side kan vi tilsige et hurtigt og
velvilligt udvalgsarbejde.

Ole Henriksen (SF):

Forslaget om elektrificering inden for DSB
har altid stdet hejt pa SFs liste over store
anlagsudgifter, og det er klart, at vi stotter
det forslag, der ligger her. Bemarkningerne
har varet gennemgiet meget minutiest af
den socialdemokratiske ordferer, og vi andre
har last dem, sd nu har vi bade faet det gen-
nem orerne og ogsd lest det. Derfor skal jeg
ikke her komme ind pa bemerkningerne el-
ler forslaget som sadan, bortset fra nogle en-
kelte punkter.

Det forste drejer sig om den beskeftigelse,
der ligger i forslaget her. Det forudsattes, at
der kommer 150 mennesker i arbejde, nar
lovforslaget feres ud i livet, men man slutter
bemaerkningerne med, at man far en arbejds-
loshed pd 500 mand, i det ejeblik man er
feerdig. Det ville vaere rart, om man kunne
bede DSB om - og i evrigt ogsd give dem
lov til — samtidig at udvide serviceniveauet, i
takt med at man nu opndr besparelser i per-
sonaleforbruget. Der er adskillige streknin-
ger og adskillige opgaver for DSB, som er
mandskabskrevende, og som man samtidig
kunne fa diskuteret igennem her, siledes at
DSB kunne veare klar med en sterre servicey-
delse, nar man er néet til vejs ende med elek-
trificeringen.

Det andet sporgsmal, som ogsd har med
beskaftigelse at gore, drejer sig om indkeb af
det, man kalder treekkraft. Jeg gir ud fra, det
er lokomotiverne, der tenkes pa. Jeg ved
ikke, hvor meget danske virksomheder er i
stand til at producere af disse elektriske lo-
komotiver. Det kan godt vere, vi har haft et



