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[Ministeren for offentlige arbejder]

»Ej heller ma nogen gore eller forsage at
gore tjeneste pa et luftfartej i nogen af de i §
35 omhandlede stillinger, nar han pa grund
af sygdom, svakkelse, overanstrengelse, man-
gel pad sovn, pavirkning af opstemmende el-
ler bedovende midler eller af lignende arsa-
ger befinder sig i en sadan tilstand, at han er
ude af stand til at gore tjeneste pa et luftfar-
toj pa fuldt betryggende made.«

Til ministeren for offentlige arbejder (21/12
78) af:
Glensgard (FP):

»Safremt ministeren fastholder, at SAS
skal flyve fra Arhus til London, vil ministe-
ren da i luftfartsforhandlingerne med Eng-
land soge at dbne op for, at andre selskaber
kan flyve pd ruten mellem Billund og Lon-

don 7« ]
(Spm. nr. 395).

Begrundelse.

Som det er ministeren bekendt, er der vide
kredse, der ensker, at der skal oprettes en
rute mellem Billund og London. Ministerens
beslutning om, at SAS skal flyve mellem Tir-
strup og London, ber derfor ikke forhindre,
. at f. eks. British Ireland Airways (BIA) far
rettigheder til at flyve mellem Billund og
London.

Som det fremgik af direktor Algren Erik-
sens bemearkninger under det usadvanlige
samrad i trafikudvalget, vil der faktisk ikke
veere tale om at flytte passagerer fra Billund
til Arhus, og dermed vil en tilladelse til op-
rettelse af en rute mellem Billund og London
reelt ikke skade trafikgrundlaget for ruten
mellem Tirstrup og London.

Besvarelse (3/1 79):

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen):

Den luftfartsaftale, der nu er opniet enig-
hed om med Storbritannien, giver mulighed
for abning af en rute mellem Arhus og Lon-
don, men sdledes at det punkt, der i Jylland
danner udgangspunkt for ruten, kan @ndres,
dersom den danske regering métte onske det.

Safremt det endelige valg af udgangspunk-
tet i Jylland for ruten falder pa Arhus (Tir-
strup lufthavn), vil en eventuel rute mellem
Billund og London kunne abnes af et andet

luftfartsselskab, som en af de kontraherende
parter matte udpege dertil, forudsat at sdvel
de britiske som de danske myndigheder ac-
cepterer dette ud fra folgende kriterier:

a) Der skal vaere et vasentligt behov fra for-
brugernes side for trafik mellem de pagel-
dende punkter,

b) den foresldede rute skal kunne opereres
med en rimelig kabinefaktor, ,

¢) den foresldede rute mé ikke urimeligt ska-
de opretholdelsen af et rimeligt ekonomisk
grundlag for nerliggende ruter, der opere-
res pd en effektiv made.

Til finansministeren (21/12 78) af:

Waldorff (VS):

»Hvilke zndringer regner ministeren med
i skennet over den forventede forbrugsudvik-
ling i 1979 som folge af forhgjelsen af olie-
priserne 7«

(Spm. nr. 396).

Begrundelse.

VS har gentagne gange, senest under be-
handlingen af finansloven, havdet, at rege-
ringens antagelser om en forbrugsudvidelse
pd 1-2 pct. hvilede pa helt urealistiske forud-
setninger vedrorende prisudviklingen.

De forhejede oliepriser synes allerede nu
at underminere regeringens optimistiske
skon.

Et endret sken over forbrugsudviklingen
har jo en vesentlig betydning i forbindelse
med overenskomstforhandlingerne, idet. det
allerede med regeringens forventninger var
givet, at reallognnen ville falde i 1979. En for-
ventet forbrugsudvidelse daekker nemlig over
en meget skev fordeling af indkomststignin-
gerne.

Besvarelse (3/1 79):

Finansministeren (Heinesen):

I de vurderinger af den samfundsekono-
miske udvikling i 1979, som 14 til grund i
forbindelse med gennemforelsen af finanslo-
ven for 1979, var regnet med olieprisstignin-
ger fra 1978 til 1979 af samme storrelsesor-
den som de netop vedtagne. OPEC-landenes
beslutning om forhejelse af oliepriserne i
1979 giver derfor ikke anledning til at &ndre
skennet over den forventede forbrugsudvik-
ling fra 1978 til 1979. - ‘



