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10/1 79: Skriftligt besvarede sporgsmal

[Arbejdsministeren]

ger i arbejdsleshedsloven i regeringens rede-
gorelse ved folketingets dbning og en udtalel-
se af statsministeren, som er refereret af
Jyllands-Posten den 9. december 1978 og ci-
teret i begrundelsen.

Jeg har sveert ved at se, hvori denne uo-
verensstemmelse skulle ligge. Der tales i beg-
ge citater om de @ndringer i arbejdslosheds-
loven, som er under forberedeélse, og som vil
blive fremsat om ganske kort tid. I citatet fra
Jyllands-Posten tilfgjer statsministeren, at
forslagene var forberedt, inden regeringsfor-
handlingerne med venstre blev indledt.

Jeg kan naturligvis helt tilslutte mig, hvad
statsministeren har udtalt, og kan til sporge-
rens yderligere orientering oplyse, at lovfor-
slaget har veeret forberedt i arbejdsministeriet
siden foraret 1978.

Med hensyn til lovforslagets indhold skal
jeg i ovrigt henvise spergeren til at afvente
dets fremsattelse i tinget.

Til justitsministeren (11/12 78) af:

Voigt (FP):

»Vil ministeren afkreefte, at der patenkes
indfert en ordning, som siger, at alle motor-
cykler skal have fodbremsepedalen anbragt i
hdjre side 7«

(Spm. nr. 357).

Begrundelse. -

Hvis det forholder sig siledes, at justitsmi-
nisteriet patenker administrativt at gennem-
fore en si ejendommelig ordning, kan man
roligt belave sig pé et fremskridtslovinitiativ.
Vi kan naturligvis ikke i fremskridtspartiet
acceptere, at f. eks. importerede italienske
motorcykler, der er blevet typegodkendt, og
som der er betalt for i dyre domme, nu plud-
selig skal erkleres ulovlige, fordi et embeds-
mandskollegium i lighed med det, der skabte
knallertmakvarket, har fundet noget, de kun-
ne kaste deres styredille pa.

Besvarelse (22/12 78):

Justitsministeren (Nathalie Lind):

Uheldsrisikoen ved kersel pd motorcykel
er betydelig storre end ved korsel i f. eks.

personbil. Det fremgar séledes af Nordisk *

Trafiksikkerheds Rads rapport nr. 13 (1975),
at uheldene pr. 1.000 motorcyklister pr. &r i
perioden 1966-1974 18 mellem 26,30 og

30,89, mens det tilsvarende tal for personbi-
ler 14 mellem 8,55 og 17,07. Der er tale om
danske tal.

En bestemmelse om, at bremsepedalen
skal vere anbragt pad motorcyklens hajre si-
de, har til formal at sikre, at foreren ved f.
eks. katastrofeopbremsninger kan reagere s
hurtigt som muligt. Justitsministeriet er af
den opfattelse, at langt de fleste motorcykli-
ster instinktivt vil bremse med hejre fod.
Neasten alle eksisterende motorcykelmodeller
har da ogsd = formentlig af samme éarsag -
bremsepedalen anbragt i hejre side.

For bilers vedkommende kan det neavnes,
at der i dag ikke findes modeller, hvor brem-
sepedalen er beregnet til at blive betjent med
venstre fod. En bestemmelse om, at bremse-
pedalen i biler skal betjenes med hejre fod,
har derfor veeret unedvendig, eftersom bilfa-
brikanterne har anset betjening med hejre
fod som en selvfelgelighed.

Spergsmalet om indferelsen af en bestem-
melse, hvorefter bremsepedalen skal veare
anbragt pa motorcyklens hgjre side, er blevet
droftet i justitsministeriets arbejdsgruppe om
keretojers indretning og udstyr, hvor en lang
reekke sagkyndige organisationer og branche-
foreninger, herunder Motorcykel-Importer-
Foreningen, er repraesenteret. Der var i ar-
bejdsgruppen ingen indvendinger mod den
patenkte bestemmelse, og Motorcykel-
Importer-Foreningens repraesentant oplyste,
at der kun forhandles enkelte sma italienske
motorcykler med bremsepedalen i venstre
side, og at bestemmelsen ikke ville medfere
problemer for branchen, hvis der blev gen-
nemfert en rimelig overgangsordning.

Justitsministeriet har pa baggrund heraf til
hensigt pr. 1. april 1980 at indfere en regel,
hvorefter bremsepedalen pad motorcykler skal
vere anbragt pd hejre side af motorcyklen.
Det bemerkes, at de motorcykelmodeller,
som justitsministeriet har godkendt, og som
leveres med bremsepedalen i venstre side, fra
fabrikken allerede i ejeblikket eller i labet af
kort tid vil kunne leveres med bremsepedal i
hejre side. Det kan endvidere oplyses, at der
ikke kraves udstedelse af ny standardtype-
godkendelse for sddanne modeller ved flyt-
ning af bremsepedalen fra venstre til hejre
side pd en motorcykelmodel, der er godkendt
med bremsebetjening i venstre side. Der skal
blot udstedes et tillaeg til standardtypegod-
kendelsen. Dette tilleg er gebyrfrit. Endelig



