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Forslag til folketingsbeslutning om sikring
af dansk skibsveerftsindustri [af Bjern Poulsen
(SF) m. fL.].

(Beslutnmgsforslag nr. B 45. Fremsat 7/11
78).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Ministeren for skatter og afgifter (Anders
Andersen):

Der er tale om et forslag fra socialistisk
folkeparti, som vi to gange tidligere har haft
til behandling her i tinget.

I forslaget opfordres regeringen til at
fremsaette lovforslag om e&ndring af afskriv-
ningsloven, séiledes at der kun kan for-
skudsafskrives pa skibe, der bygges i Dan-
mark, ligesom der kun kan ske frigivelse fra
investeringsfond til skibe, der bygges i Dan-
mark.

Forslagsstillerne fra SF anferer som be-
grundelse, at man vil tilskynde de danske
redere til at bygge dansk. Der er altsi tale
om en national stetteordning for de danske
veerfter.

Fra dansk side tilstraeber vi en internatio-
nal afvikling af stetteordningerne, fordi en
sddan afvikling vil vare til gavn for danske
verfter. Vi har allerede i dag opnéet aftaler,
der sigter pd en sddan afvikling. Danmark
har sammen med andre lande inden for
OECD truffet en aftale om en gradvis afvik-
ling af ordninger, der forvrider konkurrencen
péd skibsbygningsomradet.” Blandt de foran-
staltninger, der seges afviklet, er udtrykkelig
navnt diskriminerende skatteregler til fordel
for den nationale skibsbygning.

Jeg kan ogsa nevne EFs 4. direktiv af den
20. juli 1977 om stette til skibsbygningsindu-
strien. Efter disse regler ma den stotte til kob
af skibe, som under sarlige betingelser kan
ydes skibsredere i en medlemsstat, ikke med-
fore, at de ovrige medlemsstaters skibsveerf-
ter udsattes for forskelsbehandling.

SFs forslag strider mod disse internationa-
te regler og modvirker derfor de danske be-
strebelser pa at fa afviklet de enkelte landes
subsidieordninger.

Med hensyn til at motivere danske redere
til at bygge dansk kan jeg i evrigt nevne, at
Danmarks Rederiforening har oplyst, at dan-
ske redere ikke i 1977 og 1978 har kontrahe-

ret skibe i udlandet, og at de i dag ikke har
skibe i ordre ved udenlandske verfter.

Vi er i regeringen opmarksom pd de al-
vorlige problemer, der for tiden er for de
danske vearfter, men vi er af den opfattelse,
at gennemforelsen af SFs forslag i hvert fald
pa lengere sigt vil ege problemerne, og vi
kan derfor ikke fra regeringens side stotte
forslaget.

Erenbjerg (S):

Danske skibsvarfter har i drevis argumen-
teret imod den omfattende subsidiering,
hvormed andre lande stotter deres skibsbyg-
ningsindustri. Denne kritik har regeringen
fulgt op i de internationale institutioner, som
vi er medlem af,

Internationale regler for skibsfinansiering,
geldende for OECD-landene, siger, at mak-
simum 70 pct. af skibets pris kan lanes over
7 ar til 8 pct. p. a., og resten skal betales
kontant. Danmark folger disse regler, og
danske vaerfter har mistet ordrer, fordi andre
lande har tilbudt bedre finansieringsmulighe--

“der, om end i det skjulte.

Nar dansk skibsbygningsindustri pa trods
af disse ulige vilkar har kunnet klare sig i
konkurrencen, skyldes det, at dansk skibs-
bygningsindustri befinder sig pd et hejt inter-
nationalt stade, der er betinget af den know-
how, som skibsvarfterne ligger inde med,
samt arbejdernes dygtighed og effektivitet.

Denne position for dansk skibsbygningsin-
dustri skal fastholdes, da det er i hele sam-
fundets interesse. Derfor ma der ogsd fra
samfundets side ydes en kraftanstrengelse
for, at dansk skibsbygning kan overleve den
nuverende krise, der bl. a. er opstiet pa
grund af en uh@mmet statssubsidiering, der
har skabt en overkapacitet pad 75 mill. t ded-
vegt. pd tankmarkedet og ca. 25 mill. t ded-
vaegt pé torlastomradet. Derfor md man an-
tage, at der vil gd ar, inden der opstar et be-
hov for traditionelle nybygninger. Dette i
forbindelse med, at der pi globalt plan er en
overkapacitet pad 30-35 pa vearftsomridet,
betyder, at der ma ske en @ndring af den
danske skibsbygningsstruktur, selv om der er
sket en reducering af veerftskapaciteten her i
landet.

Danske redere har hverken i 1977 e]ler
1978 kontraheret skibe p& udenlandske verf-
ter, og ingen har i dag nybygninger i ordre.



