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[Knud Damgaard]

give visse problemer for planlegningen i de
berorte kommuner. Disse problemer vil blive
lost ved et samarbejde mellem statslige myn-
digheder og de bererte kommuner og amts-
kommuner.

Beslutningen om at udsette Storebzltspro-
jektet i 45 ar betyder, at man vil kunne ha-
ve en fast forbindelse i begyndelsen af
1990erne. Det er nok rimeligt at stille sporgs-
mélet, hvilken betydning det forhold vil have
for trafikforholdene p4 Store Belt.

I den lobende debat har der veret navnt
mange forskellige muligheder, herunder at
jernbane- og biloverforslen bliver sammen-
lagt i Halsskov-Knudshoved-linjen. Om det-
te projekt kan det.med sikkerhed siges, at det
ville veere et alternativ til en opgivelse af en
fast forbindelse over Baltet, men at det er alt
for kostbart et projekt at satte i vaerk i for-
bindelse med en 4-5-arig udsettelse. Det fo-
rekommer da ogsa helt ungdvendigt at tenke
i sddanne baner, eftersom trafikken over
Bezltet formodes at kunne klares med de tre
nye store ferger, som DSB har under byg-
ning. Det er dog naturligvis klart, at der i
forbindelse med den lebende vurdering af
trafikudviklingen vil blive taget bestik af, om
der er behov for sterre fergekapacitet. Hvis
dette viser sig at veere tilfeeldet, vil det vare
muligt at bygge flere nye ferger end de tre
navnte.

Vil udsattelsen af den faste forbindelse
over Store Bzlt nu medfere foroget pres for
at f4 gennemfert bygningen af en fast forbin-
delse mellem Lolland og Fehmarn? Dette
sporgsmdl rejses, og formentlig med serlig
styrke nu, bade pad Fyn og i Senderjylland.
Men det er dog ikke alene i disse omrader,
det rejses, idet betydelige kredse syd for den
dansk-tyske landegrense foler samme sterke
interesse for est-vest-forbindelsen, bl. a. ba-
seret pd erhvervspolitiske vurderinger. Fryg-
ten for, at Danmark i en sddan situation ville
blive trukket yderligere erhvervspolitisk
skaevt, samt frygten for, at den ene del af
landet skulle blive en for sterkt afhengig
bestanddel af en hamburgsk ekonomisk in-
teressesfere, er de synspunkter, der fremfores
i forbindelse med, at der etableres en fast
forbindelse mellem Lolland og Fehmarn, for
vi har faet skabt den faste forbindelse over
Store Belt.

Det er derfor meget vigtigt, at regeringen
har slaet fast, at udsattelsen af den faste for-

bindelse over Store Balt ikke @ndrer i den
prioritering, som skiftende regeringer har
holdt fast ved, og som fastslar, at den faste
forbindelse mellem landets to halvdele ube-
tinget gir forud for en fast forbindelse over
Ostersoen. Dette gelder i eovrigt, uanset
hvem der tilbyder endelig finansiering af en
sédan sydgiende forbindelse.

De af os, som glader sig over, at man ikke
opgav, men udsatte den faste forbindelse
over Store Belt, foler det rimeligt at pege pa,
at der er en sammenhzng mellem den faste
forbindelse over Store Balt og muligheden
for hurtigere at fa truffet en beslutning om
en fast forbindelse mellem Danmark og Sve-
rige. Denne faste forbindelse vil kunne bi-
drage til at mindske den godstrafik pr. jern-
bane til kontinentet, som i stigende omfang
fra de skandinaviske lande fores over Syd-
sverige og via Trelleborg—Sassnitz. Da en fast
forbindelse Danmark-Sverige, kombineret
med forbindelsen over Store Belt, vil give os
en vasentlig del af den transittrafik tilbage,
der i dag gar over @sttyskland, tegner der sig
et perspektiv af jernbanetransportmessig art,
som ikke ma eller skal undervurderes. Til en
sddan transittrafik knytter sig ikke uvasentli-
ge trafikafgifter, som i denne sammenhang
vil veere valutaindtegter for Danmark.

Selv om fardiggerelsen af sddanne samle-
de projekter naturligvis ligger et lengere
stykke ude i fremtiden, s& vil der utvivlsomt
vere tale om en vis afdempning i de svenske

-ensker om fortsat udbygning af Trelleborg—

Sassnitz-linjen, jo sterre sikkerhed man har
for, at Danmark er besluttet pa at gennemfo-
re en fast forbindelse.

Da alle alternative muligheder i en sadan
situation ma vere dbne for vurderinger i ud-
settelsesperioden, som naturligvis ogsd mé
tage hensyn til de tekniske faktorer, s vil det
nok vare rimeligt lebende at se, hvorledes
folketingets partier stiller sig til eventuelle
tekniske @ndringer ved en fast forbindelse,
under hensyn til sddanne nye oplysninger,
der matte kunne leegges frem.

I ovrigt har netop folketingets stilling til
udsattelsen vaeret bragt ind i den debat, som
forlods har varet fort om dette emne. Der er
ingen tvivl om, at den tidligere trafikmini-
ster, Kjeld Olesen, havde fuldstendig ret i, at
han i denne sag klart varetog sin opgave som
minister i forlengelse af et flertal i folketin-
get. Der er dog heller ikke tvivl om, -at den



