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17/10 78: Redegorelse vedr. Storebaltsprojektet

648

[Ministeren for offentlige arbejder]

ninger. Af hensyn til friholdelse af arealer til
anlegget samt til Korser og Nyborg kommu-
ners muligheder for at disponere fores pro-
jekterne for landanleg frem til byggelinjepa-
leg.

Regeringen er opmerksom pa, at udsky-
delsen vil give visse problemer for planleg-
ningen i de direkte bererte kommuner og
amtskommuner. Disse problemer vil blive
sogt lest ved et samarbejde mellem de statsli-
ge myndigheder og de bererte kommuner og
amtskommuner. Der vil i den forbindelse
blive taget de nedvendige skridt til at sikre,
at der ikke treffes dispositioner, som kan
vanskeliggore gennemforelsen af projektet til
sin tid. A

Jeg kan endvidere oplyse, at frem til okto-
ber i ar er der til forundersogelser og projek-
teringsarbejder m. v. i alt anvendt knap 100
mill. kr. Regeringens beslutning om arbejdets
afvikling indeberer, at der skal bruges yder-
ligere ca. 14 mill. kr. i indevaerende finansar
og en snes millioner kroner i finanséret 1979.
Med den beskrevne afvikling er det min op-
fattelse, at vi far det storst mulige udbytte af
de allerede afholdte betydelige udgifter og
det nedvendige grundlag for at kunne genop-
tage arbejdet pa et senere tidspunkt, samtidig
med at der ikke afholdes udgifter, som ikke
er pakraevede i gjeblikket.

Betyder den omstandighed, at vi nu forst
kan &bne Storebzltsbroen senere end hidtil
planlagt, dvs. i begyndelsen af 1990erne, at
der nu i stedet mé investeres store belgb i
flere feerger og havneanleg? Som jeg sagde
indledningsvis, er bygningen af Storebelts-
broen netop nu ikke nogen trafikal nedven-
dighed. Til Storebeltsoverfarten har DSB
som bekendt 3 nye store faerger under byg-
ning, med de muligheder dette giver for ka-
pacitetsudvidelser og udrangering af aldre,
ugkonomiske farger. Herudover synes der
ikke at veere stort aktuelt investeringsbehov
pd de to overfarter i de kommende 4-5 ar.
Trafikudviklingen felges imidlertid lebende,
og skulle den i de kommende ar blive staer-
kere end forudsat, vil der i sa fald vere mu-
lighed for og tid til at bygge eventuelt ned-
vendige yderligere ferger.

En sammenlegning af jernbaneferge- og
bilfergeoverfarten i Halsskov-Knudshoved-
linjen er et meget kostbart projekt, som det
vil tage en lengere arreekke at gennemfore.
Et sddant langsigtet feergealternativ til en fast

forbindelse er imidlertid ikke aktuelt i den
foreliggende situation, hvor broforbindelsen
er udskudt i den navnte periode, men i ov-
rigt fastholdt.

Heller ikke for fargeruterne mellem Jyl-
land og Sjazlland medferer beslutningerne, sa
vidt jeg kan se, gjeblikkelige problemer.

I forbindelse med beslutningen om at ud-
sette Storebaltsbroen har der fra mange si-
der — ikke mindst p4 Fyn, i Syd- og Sender-
jylland og syd for grensen — vaeret udtrykt
bekymring for, at beslutningen skulle medfo-
re, at der nu i stedet for som det forste byg-
ges bro mellem Lolland og Fehmarn og der-
med skabes en fast forbindelse mellem konti-
nentet og Dstdanmark, eventuelt tillige Skan-
dinavien, i en situation, hvor trafikken mel-
lem landsdelene ost og vest for Store Belt
fortsat er henvist til feerger og méske vil veere
det i endnu laengere tid netop som folge af
en sddan udvikling. Jeg deler og forstar helt
den frygt, som disse bekymringer er udtryk
for, og det er derfor ogsd afgerende for mig
pa regeringens vegne klart at kunne sige, at
beslutningerne om at udsatte Storebeltsfor-
bindelsen ikke medferer nogen endring i
den prioritering, som skiftende regeringer har
haft, og hvorefter en fast forbindelse mellem
landets to halvdele ubetinget kommer forud
for en fast forbindelse over Ostersoen. Jeg
skal tilfeje, at dette gaelder, uanset hvorledes
en Ostersoforbindelse tankes bygget og fi-
nansieret. ‘

Der har i den meget omfattende debat om
Storebaeltssagen i indevaerende ar og iser
sommerens lab — ud over den betenkelighed
ved at pabegynde projektet under de her-
skende ekonomiske vilkdr, som har veret
udslaggivende for regeringen — veret frem-
fort en lang rakke andre indvendinger imod
projektet. De fleste af disse har veret frem-
fort tidligere, og folketinget har i denne for-
bindelse haft lejlighed til at tage stilling til
dem, i visse tilfeelde endda i flere omgange.
Indvendingerne og de alternative forslag
spender i ovrigt lige fra tekniske detailind-
vendinger mod udformningen af det forelig-
gende Storebealtsprojekt til det synspunkt, at
en fast forbindelse over Store Balt slet ikke
skal bygges, hverken nu eller i fremtiden. Jeg
skal ikke i denne redegorelse i detaljer ga ind
pa alle disse synspunkter, men skal alene
fremsette nogle fa bemerkninger.



