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Anm. til § 2.01. Statsbanerne.

Oprettelsen af DSB — Danske Statsbaner — kan fores tilbage til »Lov om Statens Overta-
gelse af de jydsk-fyenske Jernbaners Drift« (lov: af 14.3.1867) sammenholdt med »Lov om
Statens Overtagelse af de det sjellandske Jernbaneselskab tilhorende Jernbaner med Tilbe-
her« (lov nr. 89 af 2.7.1880).

Den gzldende styrelsesordning for DSB er baseret pd »Lov om styrelsen af statsbanerne«
(lov nr. 109 af 1.4.1969), hvori det er bestemt, at danske statsbaner med tilherende automo-
bil-, ferge- og skibsforbindelser styres af en generaldirektor, der har den overste ledelse savel
med hensyn til driften som med hensyn til forberedelse og gennemforelse af nye anlaeg.

DSBs budget tager udgangspunkt i, at virksomhedens overordnede opgave er at styrke
den kollektive befordring inden for de beslutninger, som kommer til udtryk i vedtagne love
og bekendtgerelser ~ herunder finanslove og anlagsiove. ,

Udarbejdelsen af DSBs budgetter sker med sigte p4, at DSB - inden for de hensyn, DSB
af samfundsmassige grunde skal tilgodese — opfylder de krav, der ma stilles til en forret-
ningsmessigt og ekonomisk veldrevet virksomhed. '

Dette skal forstds som et metodekrav og ikke et resultatkrav, idet rammerne for DSBs
virksomhed fastlaegges ved love og bekendtgerelser, medens resultatkravene fastleegges ved
finanslovene. '

Grundlaget for budgetteringen og arbejdstilretteleggelsen er DSBs 5 arsplan, der giver et
samlet overblik over den forventede udvikling i DSBs aktiviteter.

DSBs drift af sivel jernbanetrafik som rutebiltrafik vil fremover blive pavirket af »Lov
om hovedstadsomradets kollektive personbefordring«, lov nr. 270 af 8.6.1977, og »Lov om
den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet«, lov nr.
{14 af 29.3.1978.

I henhold til »Lov om hovedstadsomradets kollektive personbefordring«, lov nr. 270 af
8.6.1977, udferer DSB i overensstemmelse med hovedstadsradets beslutninger den trafik, der
udelukkende afvikles med tog, som alene korer inden for hovedstadsomradet, dvs. S-banerne
samt straekningerne Ballerup-Frederikssund og Hillerad—Snekkersten (- Helsinger), benzvnt
»§ 1-banerne«. ) A

Omkostningerne vedrorende trafikken pa § I-banerne afholdes af hovedstadsradet, som
ogsd oppeberer indtzgterne ved salg af billetter og kort. Afregningen med hovedstadsradet
finder sted ud fra DSBs interne regnskab péd grundlag af en for det enkelte budgetansvarssted
aftalt procentfordeling af omkostningerne, hvilket umuligger en specifikation af omkostnin-
gerne i henhold til statens standardkontoplan. Belobet, der i finansaret 1980 er budgetteret til
356.155.500 kr., er specificeret i DSBs interne driftsudgiftsbudget, ligesom det fremgar af
konto 48.02. Refusion fra HR af driftsudgifter.

Anleg vedrorende disse straekninger projekteres og udferes i overensstemmelse med
hovedstadsradets beslutninger af DSB, der ligeledes forestdr anskaffelse eller @ndring af
materiel. Disse anlegsudgifter, der afholdes af hovedstadsradet, er ‘optagét under Anlegs- og
udldnsbevillinger under kontiene 70.09. Anlegsudgifter afholdt for HR, 72.09. Ekspropriati-
onsudgifter afholdt for HR, 80.08. Tilskud fra kommuner og andre til anleg af statsbaner,
hvor anlegsudgiften afholdes for HR hhv. 80.09. Refusion fra HR for afholdte anlegsudgif-
ter m. v. ) .

Udgifter i forbindelse med trafik, der afvikles med tog, som kerer sivel inden for som
uden for hovedstadsomradet — dvs. strekningerne Helsinger — Kebenhavn H - Roskilde —
Hvalse/Borup/Tureby ~ afholdes af DSB. Disse baner ben®vnes »§ 4-baner«.

Hovedstadsradet fastsatter ligeledes takster for den lokale persontrafik inden for hoved-
stadsomraddet pa § 4-banerne ligesom hovedstadsradet oppeberer indtegterne ved salg af



