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betydning af PNA-emissionen (kræftfrem- 
kaldende polynukleare aromatiske kul- 
brinter). 

4. Nedsættelsen medfører ikke tekniske pro- 
blemer med den eksisterende bilpark. 

5. Den tekniske omstilling på raffinaderierne 
kan iflg. disses angivelser tage 3-4 år, men 
de vesttyske erfaringer med en afgift på 
den »blyrige« benzin viste, at omstillingen 
kunne ske forbavsende hurtigt. 

6. De økonomiske konsekvenser ved en ned- 
sættelse til 0,15 g/I er meget begrænsede. 
De vesttyske forbrugere har ikke været 
udsat for prisforhøjelser på grund af bly- 
nedsættelsen. 
Miljøstyrelsen beregner på grundlag af 
raffinaderiernes angivelser (andre findes 
ikke) udgifterne -til: 
3,1 øre pr. liter i merproduktionsomkost- 
ninger (98/93-oktan), hvilket for en bilist 
svarer til en 50-er om året (+ afgifter). De 
svenske beregninger ligger noget lavere. 

7. Ud over Vesttyskland, som gennemførte 
nedsættelsen pr. I. januar 1978, har også 
Sverige vedtaget nedsættelsen (med en 
overgangsperiode frem til I. juli 1981). 

Miljøstyrelsens konklusion er den, at det 
er forholdsvis enkelt at gennemføre nedsæt- 
telse af blyindholdet til 0,15 g/l. 

VS' konklusion er, at det vil være helt 
uansvarligt ikke at gøre det. 

Formålet med at fremsætte beslutningsfor- 
slaget nu er dels at prøve at forhindre, at 
oliebranchen som i 1977 spænder ben for en 
nedsættelse til 0,15 g/I (branchen fisker øjen- 
synlig efter »mellemløsninger« for tiden), 
dels at få nedsættelsen igennem hurtigst mu- 
ligt. VS ønsker ikke at risikere, at en nedsæt- 
telse igen bliver udskudt med henvisning til, 
at man ønsker yderligere undersøgelser. 

Forslagets udformning sigter på at opstille 
en konkret og realistisk løsning. 

Blynedsættelsen vil kræve investeringer på 
raffinaderierne, og det vil tage nogen tid. 
Men der er ingen grund til uden videre at 
tage raffinaderiernes udtalelser for gode va- 
rer. Der er næppe tvivl om, at en afgift på 
benzin med mere end 0,15 g/I vil betyde en 
hurtig omlægning, sådan som det er sket i 
Vesttyskland. 

Lige 'så skeptisk skal man være over for 
olieselskabernes beregninger af de økonomi- 
ske konsekvenser. 

Som en illustration kan nævnes, at raffina- 
derierne beregner sig en intern forrentning 
på 21-22 pet. om året af investeringer! Hvil- 
ket dog »efter miljøstyrelsens opfattelse er i 
overkanten for en miljøinvestering, som iso- 
leret betragtet ikke bør give overskud« (Rap- 
porten, s. 62). 

Miljøstyrelsen beregner derefter konse- 
kvenserne ud fra en intern rente på 15 pet. 
Men det er jo stadig profitabelt, f. eks. i for- 
hold til naturgasnettets 6-12 pet. 

Dertil kommer, at raffinaderierne under 
alle omstændigheder står over for investe- 
ringer. 

Med ilandføringen af naturgassen og ned- 
sat anvendelse af fyringsolie bliver det nød- 
vendigt at øge forædlingskapaèiteten på dan- 
ske raffinaderier, sådan som det er tilfældet i 
andre europæiske lande. 

I den eksisterende lov indgår, at ministe- 
ren kan fastsætte krav om benzinens sam- 
mensætning og kvalitet. 

Det vil være rigtigt, at der fastsættes regler 
for at undgå forøget PNA-emission. Ligele- 
des kan det være rigtigt at fastsætte super- 
benzinens oktantal til 98 RON. 

Konklusion 
På trods af VS' sympati for en nedsættelse 

af blyindholdet til 0,15 g/I må det siges at 
være en lappeløsning. Selv med denne ned- 
sættelse vil der blive udsendt ca. 280 tons bly 
i 1982. Klart bedre end de 750 tons, der el- 
lers ville være udsigt til -  men stadig alt for 
meget. Løsningen på længere sig må dels 
bestå i at fjerne blyet helt fra benzin (det er 
næppe muligt i dag, hvis man samtidig skal 
undgå andre farlige stoffer), dels i en kraftig 
begrænsning i den individuelle trafik til for- 
del for den kollektive. Men den lappeløs- 
ning, som her er foreslået, har jo sin beretti- 
gelse i, at det er nødvendigt at beskytte folk 
mod de værste konsekvenser af det eksiste- 
rende samfunds afsindighed. Forhåbentlig vil 
det kun være olieselskaberne, som vender sig 
imod, at det bliver gennemført. 


