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Forhojelse af investeringsrammerne: nodvendig.
Som det ses af nettoinvesteringsniveauet vil der
vaere et betydeligt merinvesteringsbehov i perioden
til 1988, et noget mindre merinvesteringsbehov frem
til elektrificeringens afslutning samt en nedssttelse
af investeringsbehovet i en rakke &r efter elek-
trificeringen. :

Ministeriet forudseetter derfor, at de n=evnte mer-
investeringer afholdes med en hertil svarende for-
hajelse af de érlige investeringsrammer, som i ov-
righ métte kunne ventes fastsat for DSB i anlegs-
perioden. )

De anferte investeringer og besparelser er af
samme . storrelsesorden ved fast forbindelse over
Storebzlt som ved fortsat fergedrift.

Foraget trafik. Ved eldrift vil de investeringer, som
er ngdvendige ved en forgget trafik, vere mindre
end ved dieseldrift. Ved en trafik, der er fordoblet
i forhold til den nuvwrende trafik hvad angir
mengden af transporterede personer og gods, vil
driftsudgifterne blive ca. 90 mio kr. lavere pr. r
ved eldrift end ved dieseldrift, medens brutto- og
nettoinvesteringerne bliver ca. 2750 hhv. ca. 750
mio kr. Personalebehovet til drift og vedligeholdelse
vil vere ca. 600 mand mindre end behovet ved
samme trafik med dieseldrift.

Elektrisk drift vil medfere s& store fordele, at
elektrificering foreslés pabegyndt snarest og gen-
nemfert successivt over &rene frem til midten af
1990°erne bl. a. med henblik ps at opna den storst
mulige uafhengighed af olietilforslerne i lgbet af
denne periode.

Arbejdsplanen forudsettes tilpasset traokkraft-
situationen ved DSB, siledes at ny trekkraft an-
skaffes i form af elektrisk treekkraft. Det vil dog
blive nedvendigt i drene forud for elektrificeringen
at anskaffe et mindre antal diesellokomotiver til
imgdegéelse af det gjeblikkeligh patrangende behov
for trekkraft, herunder til en mindre udvidelse af
den sjxllandske regionaltrafik. Med baggrund i op-
lysningerne om gkonomi og energiforhold vil det
vere en fejlinvestering at anskaffe nye eller hoved-
reparere ldre diesellokomotiver i storre omfang.

Den allerede gennemforte og stadig fremadskri-
dende elektrificering af jernbanerne i Europa og
andre steder i verden har preget den tekniske ud-
~vikling, séledes at udbuddet af elektrisk traelkkraft
af for DSB anvendelige typer er langt stgrre end
det tilsvarende udbud af dieseltrakkraft.

Seerlige bemaerkninger.

Elektrificeringen er forudsat etableret pa stort -
set alle persontrafikstreekninger pa Sjwlland, Lol-
land og Falster samt pa straekningerne Nyborg-
Esbjerg og Frederikshavn-Padborg.

Det er endvidere forudsat, atelektrificeringen
pabegyndes gst for Storebelt, idet disse straeknin-
ger har den mest intensive trafk. Herved vil der
hurtigst kunne ske en udskiftning af udslidte die-
sellokomotiver med elektriske lokomotiver, samt
blive overfort diesellokomotiver til forbedring af
trafikken vest for Storebeelt.

Der er tale om i alt ca. 1065 km elektrificeret
straskning og ca. 2100 km elektrificeret spor (inkl.
sidespor). _

Projekteringen er forudsat pibegyndt i 1979,
anskaffelse af materiel til anlegsarbejder m.v. i
1980, og anlegsarbejderne pa den forste af strook-
ningerne igangsat omkring arsskiftet 1981-82.

Der er forudsat en koncentreret og betydelig ind-:
sats frem til 1988, hvorefter tempoet teenkes redu-
ceret mnoget. Der er hermed tilsigtet en rimelig
ressourceanvendelse i de enkelte ar samtidig med,
at der er taget hensyn til felgende forhold:

— i videst muligt omfang at vare frigjort fra die-
seldriften og dermed gasolien som energikilde
inden midten af 1990’erne, jfr. det tidligere an-
forte om foreliggende prognoser for olieproduk-
tion og oliepriser.

— treekkraftsituationen. Omstillingen til elektrisk
drift sker mest hensigtsmessigh i takt med, at
eeldre diesellokomotiver af vedligeholdelsesmaes-
sige og effektivitetsmemssige grunde udgir og
erstattes af ny elektrisk treekkraft.

— at den planlagte forbedring af den kollektive
trafik, der er afheengig af tilgang af lokomotiver,
kan forega uden anskaffelse af diesellokomotiver.
Udvidelsen af trafikken kan fra midten af 80’erne
gradvis ske ved ellokomotiver og ved diescl-
lokomotiver, der er blevet frigjort ved den
da gennemforte elektrificering.

Elektrificeringssystem. Der forudsettes anvendt

.et system med spaznding 25 kV og samme periode-

tal (50 Hz) som den offentlige elforsyning. Man far
herved f3 og enkle forsyningsstationer, hvor stram-
men fra det offentlige hgjspendingsnet gennem
transformere omseettes til brug for banedriften.

I Sverige og Vesttyskland benyttes et zldre sy-

“stem, som imidlertid ville kreeve 15-20 pet. storre

investeringer. Dette system benytter et lavere pe-
riodetal (162/; Hz), der kraever et swmrligt udstyr.
Fremtidige overgangsstationer mellem DSB og det
svenske hhv. vesttyske elektrificerede jernbanenet



