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" blive '75 mio kr. lavere med eldrift end med diesel-
drift. Besparelserne er beregnet ud fra nuverende
energi- og vedligeholdelsespriser og skyldes forst og
fremmest, at elektriske lokomotiver og motorvogne
er billigere at vedligeholde end tilsvarende diesel-
trakkraft. Besparelserne vil blive foraget ved den
udvikling af energipriserne, som ma ventes i perio-
den frem til elektrificeringens gennemigralse.

Besparelserne vil indtraeffe gradvis og fordeler
sig omtrent ligeligt pd streekningerne ost og vest for
Storebalt.

Trafikale forhold. Elektrisk drift &bner mulighed

for kortere befordringstider i person- og godstrafik-

ken, storre prascision i foggangen og en mere inten-.

siv udnytbelse af streekningernes kapacitet og deb
rullende materiel. Dette skyldes, at der kan ind-
bygges en storre effekt i elektrisk treekkraft, lige-
som elektrisk drift er mere fleksibel og drxftss1kker
end dieseldrift.

Forbruget af elektrisk energs til banedriften vil ud-
gare 1-2 pet. af det totale forbrug af elektrisk ener-
gi i Danmark. Elektrificering af.de nevnte straek-
ninger vil derfor kun i ringe omfang pamrke elsel-
skabernes anlaegspla.ner .

Forsyningssikkerhed. Omkring 90 pet. af energi-
forbruget til togkerslen ved DSB (excl. S-banerne)
finder sted pa de strekninger, der foreslas elelctrifi-
ceret. Ved indferelsen af elektrisk drift opnds en
storre forsyningssikkerhed, idet banerne i betyde-

lig grad frigores fra den totale athengighed af een’

enkelt energiform (gasolie til diesellokomotiver) og
kan udnytte elveerkernes muligheder for anvendelse

af forskellige former for primeer energi. Banerne-

bliver herved det eneste transportmiddel af betyd-
ning, der ikke i alt overvejende grad er afhaengig af
olieprodukter som energikilde.

Miljomeessige forhold. Ved eldrift bortfalder den
forurening af luften pa og omkring stationer og ba-
nestrekninger, som dieseldriften giver anledning
til. Endvidere vil stgjen fra holdende tog og fra tog
under acceleration blive betydeligt formindsket.
Der opnas siledes et renere og mere stojfrit trafik-

miljs. Bortset fra nogle f4 og korte luftledningsfor- |

bindelser fra det offentlige elforsyningsnet er de
master og ledninger, der herer til korestromsanlasg-
gene, placeret i umiddelbar tilknytning til banen,
altss til i forvejen accepterede linier i terrznet.
Anlaeggene kan derfor neppe blive anset for land-
skabsmeassigh skeemmende.

Beskeweftigelse. Den direkte og indirekte besksef.
tigelsesvirkning i Danmark som felge af anlegsar-
bejder og anskaffelser er vurderet til mellem 6000
og 10.000 mandir fordelt over anliegsperioden, af-
haengig af tilretteleeggelse og trafikomfang. :

Til planlegnings- og projekteringsarbejde, kon-
trol- og sikkerhedsopgaver skal DSB heraf bruge.
ca. 2000 mandir svarende til en forgget arbejds-

_styrke pé ca. 150 mand arlig i de forste ir af anlegs-
" perioden og et faldende antal i den resterende del.

Omkostningerne hertil er mkluderet ide nedenfor
anferte investeringer. '
‘Efter overgang til eleltrisk drift vil behovet for
personale til drift og ved.hgeholdelse ved den plan-
lagte trafikmengde vare ca. 500 mindre end ved
fortsat dieseldrift. : . .

Investeringerne ved indfgrelse af elektrisk drift
vedrgrer dels faste anleg (koreledningsanleg,
transformerstationer, tilslutningsafgifter til elsel-
skaberne, tilpasning af bestiende anleg m. v.), dels
traekkraft. Overgang til elektrisk drift vil imidlertid
medfore, at der bortfalder -en rwkke investeringer,

‘som ville veere pikrevet. ved, fortsat dieseldrift

(navnlig anskaffelse af nye diesellokomotiver).
Brutto- og nettoinvesteringerne inkl. moms bh-

“ver sa,ledes

Investeringer til fa.ste anlaeg. s 1600 ﬁlié kr.

treckkraft. . . ... IS Jeeees +esse.. 885 mio kr.

Bruttoinvesteringer . . ......... e...s. 2485 mio kr.

pakraevede investeringer, der borbfa,l-

der som folge af elektrificeringen.. . ... 1505 mio‘kr’.
980 mio kr.

Nettoinvesteringer. .. oo ovovvvveennns

I bruttoinvesteringerne er medtaget nogle anlegs-

- arbejder, som det af hensyn til elektrificeringen vil

blive nodvendigt at udfere pa et tidligere txdspunkt
end oprindeligt. planlagt.

Nettoinvesteringerne inkl. moms v1l fordele sig
siledes:

Mio kr. )
: | Resterende
Forestiende BO periode anlegsperiode
79 80 81 82 83 | 84.88 89-97 98-2007
' ' “alt  dalb falt
— 10 4 175 75 590. 636 -+ 360

Efter afslutningen af elektrificeringen og indtil
dieseltreekkraften er nedbragt til det herefter ned-
vendige, langsigtede niveau, dvs. i perioden ira
1998 til 2007, vil DSBs arlige remvestermgsbehov
-falde med ca. 35 mio kr.




