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Ud over de trafikprognoser, der blev udarbejdet
i forbindelse med Jespersen-betenkningen fra 1972
(Rapport vedrorende faste forbindelser mellem
@st- og Vestdanmark, november 1972), er der i
den supplerende rapport fra 1975 og i rederiernes
»Kattegatrapport« fra 1978 (Redegorelse for kon-

sekvenser og ressourceforbrug ved alternative tra- .

fikstrukturer for den indenrigske Kattegattrafik,
maj 1978) fremlagt alternative trafikudviklinger,
der har det tilfelles, at de viser en lavere trafikud-
vikling end prognoserne fra 1972. Bortset fra
Jespersen-betenkningen er der ikke tale om egent-
lige prognoser, men om skon baseret pa den sene-
ste trafikudvikling. Der er derfor behov for fornye-
de prognoser, der blandt andet belyser trafikudvik-
lingen som funktion af de tekniske lgsninger, og
som i hgjere grad end Jespersen-betenkningen
beskeaftiger sig med trafikkens fordeling mellem
kollektiv og individuel transport.

Punkt 2.

I betzenkninger i den offentlige debat har der
veeret fremlagt en reekke tekniske lesninger til af-
vikling af trafikken med forskellige former for
faste forbindelser og faergetyper.

Af forslag kan blandt andet nevnes:
L Faste forbindelser

1. Kombineret jernbane- og vejbro over Store Belt
(f. lov af 1973-06-13).

2. Kombineret jernbane- og ‘vejtunnel under Store
Belt (jf. Jespersen-rapporten).

3. Biltogsforbindelse udfert som tunnel under
Osterrenden og lavbro over Vesterrenden (jf.
Jespersen-rapporten).

4. Biltoésforbindelse kombineret med fortsat redu-
ceret fergedrift (jf. Thorkil Kristensens memo-
randum af 1978-07-31).

5. Jernbanetunnel og fergefart. (Vedrerende jern-
banetunnel jf. beteenkning nr. 508 1968).

6. Boret tunnel under Store Balt (jf. forslag af
civilingenier E. Eiken, DTH).

7. Vejforbindelse Jylland-Sjeelland via Samse (jf. .

Jespersen-rapporten).

8. Vejforbindelse Jylland-Samse kombineret med
feergefart  Samse-Sjxlland  (jf.  Jespersen-
rapporten).

1. Fértsat feergedrift

1. Sammenlaegning af jernbaneoverfarten Korser-
Nyborg og Halsskov-Knudshoved til en kombi-

neret overfart (Finansministeriets planredegorel-
se fra 1977).

2. Etablering af rute med hurtiggaende fartojer
(jetfoil eller luftpudebid) mellem Arhus og Ka-
. lundborg (undersogt af DSB).

3. Luftpudefartajer pa Store Belt (forslag af Carl
E. Andersen, DTH).

4. Koncentration af eksisterende Kattegatruter i én
forbindelse, f. eks. Odden-Ebeltoft, eller to for-
bindelser, f. eks. Hundested-Grend kombineret
med Kalundborg-Arhus (jf. rapport fra 1978
udarbejdet af DSB, Molslinjen og Jydsk Faerge-
fart).

5. Nye fergeruter pd Kattegat, f. eks.

~ Jernhatten-Odden (Kaj Aage Helmind)

— Arhus-Odden (Kaj Aage Helmind)

— Svanegrunden-Resnas (Preben C. Wistisen).

De eksisterende forslag suppleret med eventuel-
le nye muligheder md undersoges og beskrives si
langt, at der ikke fra sagkyndig side senere kan
rejses berettiget tvivl om grundlaget for valget af
den tekniske lesning. Det forudsattes derfor som
en nedvendighed, at projekteringen af Storebaelts-
broen ferdiggoeres, og sidelobende hermed under- )
seges andre former for forbindelser mellem ost og
vest pa en sddan made, at det er muligt at foretage
en pélidelig sammenligning mellem priser og kon-
sekvenser af de forskellige lesninger. Med i vurde-
ringen ma tages indflydelsen af eksisterende og
eventuelt kommende forbindelser over Dresund og
Dstersgen.

Punkt 3.

I offentligheden er der skabt usikkerhed med
hensyn til omkostnings~ og takststrukturen for ost-
vesttrafikken blandt andet pa grund af @ndringen
i trafikprognoserne. Dette sporgsmal ma derfor
afklares og foreleegges samtidig med forslag til
losninger for afviklingen af trafikken, saledes at
folketinget .pa et samlet grundlag kan tage stilling
til takstniveau og takststruktur, herunder spergs-
mélet om en eventuel offentlig subsidiering.

Punkt 4.

Takststruktur, faste forbindelser eller ikke, vil
afgerende pavirke méden at organisere trafikken
p&. En endring i prisnivauet for flyrejser kan séle-
des f. eks. umuliggore Kattegatruternes eksistens.
Det er derfor nedvendigt, at folketinget tager stil-
ling til, i hvilket omfang og under hvilken form
det offentlige skal engagere sig i est-vesttrafikken.

Til § 4, stk. 1.



