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TABEL 8

Beskeftigelse for ulykkesramte knallertkorere:

SOV T, - . .t e e e e e e e 9,86 pct.
Studerende........................ e e e et e e, 1,16 pct.
Lrlinge. . .. e e e e 8,09 pct.
Faglerte arbejde. . ... ... i e e 14,45 pct.
Ufaglaerte arbejdere . .. ..ottt e ettt e s 30,92 pct.
LT Y a0 1 = ) P 3,18 pet.
SEIVSEBIGIZE  « v - et v e et e e e e e e e e e 2,31 pet.
HUSIMOATE . ..o i e et et et e e e e e e 1,73 pct.
Invalidepensionister. ......................... S 7,22 pct.
FOlKePENSIONISIET . o o vttt et e e e 19,36 pct.
ANdet/UOPLYSt. . .t e e e 1,73 pct.

Sammenholder man tabel 7 med tabel 8 og med
folgende citat fra Radet for Trafiksikkerhedsforsk-
ning, notat 146, side 30:

»Knallerters anvendelse

Knallertkorsel synes at vare domineret af
egentlig nyttetrafik, medens kersel uden formél er
af mindre betydning. Man mé& derfor tro, at hvis
de tunge knallerter udelukkes, vil hovedparten af
korslen overga til lettere knallerter«
samt resultatet af en undersogelse foretaget i Hol-
land af FDM'’s sesterorganisation RAI i perioden
1974-76, hvilken konsekvens det ville fi med ind-
forelsen af en vagtgrense for knallerter pa forbru-
gernes valg af andet transportmiddel, som resulte-
rede i folgende: '

Cykel ... 0,7 pct.
Lettere knallerter ................. 20 pct.
Motoreykel ...l 95 pect.
Brugtbil................... ... ... 4,5 pct.

kan man deraf se, at en vagtgrense vil tvinge
mange lovlydige forbrugere, som er helt afhangige
af den solide knallert over 60 kg, til at forlegge
deres daglige nedvendige transport over pd ve-
sentligt mere ulykkesramte koretajer.

Det har varet udtalt i tidligere debat om knal-
lerterne, at justitsministeriet ikke vil forbyde de
solide knallerter, men at disse kan kebes og indre-
gistreres som motorcykel.

Dette er uden reel veerdi, fordi hvis forbrugeren
af den solide knallert ikke kan kebe denne lenge-
re, keber han ikke en 50 ccm knallert som motor-
cykel, men valger en 150 ccm—1100 ccm motorcy-
kel.

" Da disse motorcykler kan kere op til 150-300
km/t og med staerkt foreget risiko for forbrugeren,
er det helt forkert med en vagtgranse for knaller-
ter at tvinge forbrugerne vek fra en solid 30 km
knallert, der vejer 80-85 kg, over pd en motorcy-
kel, der kan kere 150-300 km og vejer 150-400 kg.

Forslagsstillerne skal ievrigt gere opmerksom
pa, hvor rigtigt det er, at knallertkoreren kan fa
lov til at kebe og kere pa de bedste og mest solide
knallerter, som giver knallertkereren den bedste
beskyttelse imod ulykker og imod ulykkernes om-
fang ved at henvise til leege Hans Reichs rapport
for dedsulykker, som blandt andet viser, hvilke
andre elementer der var involveret i ulykker, hvor-
af det tydeligt kan ses, at bilerne er knallerternes
storste virkelige fare.

Rapporten viser:

Modpart:

Personbil ........................ 44,22 pct.
RACEIVOZN ..o vvveeeeieeeannann, 11,27 pct.
Lastbil. ...t 25,72 pct.
Bus ... e 3,49 pct.
lalt ... 84,70 pct.
Motorcykel ........ ...l 2,02 pct.
Andet........... ...l 2,02 pct.
Single .......... ..o ool 8,09 pct.
Fodgenger....................... 0,87 pct.
Cykel ..o 0,87 pet.
Knallert ......................... 1,46 pct.
Rapporten viser samtidig dedsarsagen:
Hjelme/kraniekvastelser........... 79,19 pct.
Indre Bledninger .................. 28,32 pct.
Brystkassekvastelser............... 17,63 pct.



