1959

F. t. 1. vedr. faerdselsloven.

1960

Tabellerne 1 og 2 viser nejagtigt det samme
som fra lignende undersogelser i udlandet, at de
solide knallerter over 60 kg giver farre drebte og
ferre alvorligt tilskadekomne, for selv om antallet
statistisk er lille, er materialet rigeligt til at vise et
klart billede af den solide knallerts trafiksikker-
hedsmassige fordel.

Ser man pa tabel 3, viser det sig, at brugen af
styrthjelm ikke forhindrer draebte og alvorligt til-
skadekomne knallertkorere, siledes at selv om
samtlige knallertkerere pa de solide knallerter over
60 kg alle havde baret styrthjelm, forandrer dette
ikke den faktiske kendsgerning, at knallertkereren
pa den solide knallert er sikret bedst i trafikken.

Dette bevises yderligere ved tabel 4, som viser
en klar nedgang i antallet af ulykker og drabte,
som starter samtidig med, at salget af knallerter
over 60 kg begyndte i Danmark.

En knallertulykkesstatistik tilstillet tidligere ju-
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stitsminister Orla Meller i brev af 13/1 1976 fra
SRI A/S fra Tyskland viser folgende:

Antal kerere involveret i trafikulykker pr. kert km:

Lettere Sveerere

knallert knallert
1970. .. covvieenn., 28 17
1971 oot 27 19
1972 .o 24 19
1973. ..o 23 17

Resultatet viser en kiar trafiksikkerhedsmaessig
fordel ved de svarere knallerter, som forsterkes
af, at de lettere knallerter under 60 kg i Tyskland
kun kerer 25 km, mens de svarere knallerter over
60 kg korer 40 km.

TABEL 5

Mangler ved de implicerede knallerter fordelt efter manglens art og knallertens vagt. Procentandel af
knallerter, som har den angivne mangel.

Mangel ved - Under 60 kg Over 60 kg Alle
Y% (<217 S P 11 pct 2 pct. 4 pct.
Driftsbremse .. ..ottt 15 pct 2 pct. 7 pct.
Forbremse ...... T O 29 pct 5 pct. 14 pct.
ST 7 S P 8 pct 3 pct. 4 pct.
Baglygle . oo e 23 pct 10 pct. I pct.
Horn/klokke . ... 25 pct 10 pct. 13 pet.
(@15 11115 1T o 1 19 pct 5 pct. 9 pct.
Antal. .o 392, 62 454

Forslagsstillerne har i tidligere afsnit fremfort
mange arsager til, hvorfor der sker farre ulykker
og feerre alvorlige ulykker i forhold til kerte kilo-
meter for de solide knallerter pad 80-85 kg (hvilket
blandt andet er meget markant i andre lande), som
kan ses af tabel 5, der tydeligt viser &rsagerne og
grundene hertil. Forslagsstillerne har tidligere
fremhavet, hvor vigtigt det er ikke at indfere en

kvalitetsbegraensning i form af en vaegtgrense, da
det forringer trafiksikkerheden, idet lettere knaller-
ter ikke har indbygget ekstra sikkerhed og forrin-
ges ved brugen si meget, at det bliver til stor fare
og risiko for knallertkereren og den eovrige trafik.
Da de fleste uheld sker ved sammensted med
biler, vil en vaegtgreense fa uhyggelige konsekven-
ser for antallet af ulykker og ulykkernes omfang.



