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2) En knallert ma ikke veere forsynet med sade,
handrem, fodhvilere eller lignende beregnet til
transport af passager.

3.01 Veegt

Egenvagten ma ikke oversﬁge 60 kg for per-
sonknallert og 70 kg for vareknallert.«

Forslagsstillerne er imod begrensning af knal-
lerternes gear til kun 2, da det ikke forhindrer de
knallertkorere, som vil tune deres knallerter, i at
tune en l-eller 2-gears knallert (politiet i Hjorring
standsede i 1976 en knallertkerer pa en 2-gears
knallert, veegt 55 kg, som kerte 108 km/t uden
brug af tuningsdele), men tvertimod er til gavn og
sikkerhed for den lovlydige knallertkorer.

For bestemmelserne 7.04 b) og c) mé forslags-
stillerne gd imod disse, da det er en direkte fare
for knallertkereren og trafiksikkerheden og intet
hjeelper til at hindre tuning, som kan laves allige-
vel pa anden made. '

En begraensning af sedets lengde i bestemmel-
serne 9.01 kan kun afstedkomme flere ulykker, da
det ikke forhindrer dem, som engang imellem ko-
rer 2 pa en knallert, i at gore dette, men bestem-
melsen vil medfore, at passageren satter sig pa
bagagebzreren, hvilket giver en meget usikker og
slingrende keorsel med stor risiko for ulykke. Det
er en misforstaet bestemmelse, som de unge omga-
ende vil omgd med foreget fare for andre trafi-
kanter. . '
Forslagsstillerne kan i evrigt henvise til, hvor
uigennemfort disse bestemmelser er iflg. folgende
citater:

FDM - bilag til brev af 27/6 77, ad 7.04

»Der ses ingen begrundelse for at begranse
antallet af faste geartrin til 2, s meget mere som
man — naturligt — accepterer trinlgst variabel trans-
mission. Navnlig i omradder med starkt bakketer-
reen kan en smidig tilpasning af gearvalget vare af
betydning. ’

Vi hilser med tilfredshed, at man nu ikke lenge-
re er tvunget til at udskifte hele navet ved udskift-
ning af et slidt bageste keedehjul. Vi finder imidler-
tid fortsat, at det er en unedvendig fordyrelse af
vedligeholdelsen af-disse ellers tilstreebt driftsbilli-
ge koretgjer, at man efter udskiftning mé& henven-
de sig hos sin cykelsmed for at fa fastsvejset en
motrik.«

Teknologisk Institut ~ brev af13/6 77, ad 7.04

7.04: Transmission (1): ved kaedeudveksling:

pkt. b: OK! Da det er let at udskifte og ofte
vanskeligt at kontrollere. Pkt c: Kadehjulet p
baghjulet er let at kontrollere (telle eller méle)
og ber ikke fastlases. Kan eventuelt pafores
motorens godkendelsesnr. og eventuelt tandan-
tal.

7.04: Transmission (1): ved kileremstraek:

Dette er i sig selv vanskeligt at @ndre, enten det
er fast eller trinlest variabelt, og den bageste kile-
remsskive er nem at male diameteren pa; derfor
bor der ikke ved kileremstransmission forlanges
nogen fastlasninger maskinelt, men nok i godken-
delsesteksten. )

Forslagsstillerne skal til bestemmelserne i ju-
stitsministeriets nye regler 3.01 angdende egenvag-
ten for personknallert, som ikke ma overstige 60
kg og 70 kg for vareknallert, i ovrigt hertil bemar-
ke:

Som anfert tidligere er samtlige forespurgte
eksperter med undtagelse af 2 importerer imod en
vagtgrense.

Forslagsstillerne er enige med disse eksperter,
fordi en veegtgranse er til stor skade for den en-
kelte lovlydige knallertkerer og trafiksikkerheden,
for den enkelte knallertkorer og den samlede tra-
fik, samt at de grunde til indferelsen af en vagt-
greense, som er fremfert og lagt til grund herfor af
justitsministeriet, er helt udokumenterede og tilba-
gevist af samtlige eksperter, hvorved samtlige pro-
blemer med knallerter flyttes fra de mest trafiksik-
re knallerter over pa svagere knallerter, hvorved
risikoen for menneskeliv vasentligt foreges helt
unadigt.

Forslagsstillerne skal narmere gore rede for den
store afgerende forskel, der er i sikkerhed imellem
de lettere knallerter under 60 kg og de mere solide
knallerter over 60 kg, og hvorfor bestemmelser i
3.01 om 60 kg for personknallert og 70 kg for va-
reknallert vil ramme den lovlydige knallertkorer
helt urimeligt og forege hans risiko for at blive
draebt eller svert tilskadekommet.

For knallertkereren er det af afgerende betyd-
ning, at han sikres p& alle mulige mader imod, at
en ulykke kan opsta, og sifremt en ulykke matte
ske, at knallertkoreren kommer si godt fra ulyk-
ken som overhovedet muligt. Det kan derfor vere
nedvendigt forst at gore sig klart, hvad grundene
er til dedsfald, sveer tilskadekommen og lettere
tilskadekommen.

’ Arsagerne til dedsulykker for knallertkerere er:



